
























ING. ROBERTO WILSON GARCIA 
COORDINADOR EJECUTIVO y DIRECTOR DE TRANSPORTE 
  
Adjunto me permito enviar comentarios al proyecto de modificación a la norma oficial mexicana 
NOM-045-SEMARNAT-2006, protección ambiental.- vehículos en circulación que usan diesel 
como combustible.- límites máximos permisibles de opacidad, procedimiento de prueba y 
características técnicas del equipo de medición. comentarios al proyecto de modificación a la 
norma oficial mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006, protección ambiental.- vehículos en 
circulación que usan diesel como combustible.- límites máximos permisibles de opacidad, 
procedimiento de prueba y características técnicas del equipo de medición. 
  
Respecto a las pruebas de opacidad, te informo que la SCT pone a su disposición las 
instalaciones del centro de pesaje de Calamanda, Querétaro, para realizar las pruebas que 
solicitaron las agrupaciones de transportistas. 
  
Atentamente 
Ing. Angel Sánchez Tenorio 
Coordinador del Subcomité No 2 de Normas de Especificaciones de vehículos, partes, 
componentes y elementos de identificación. Dependiente del Comité Consultivo Nacional de 
Normalización de Transporte.        
  
  
  
  
COMENTARIOS AL PROYECTO DE MODIFICACIÓN A LA NORMA 
OFICIAL MEXICANA NOM-045-SEMARNAT-2006, PROTECCIÓN 
AMBIENTAL.- VEHÍCULOS EN CIRCULACIÓN QUE USAN DIESEL 
COMO COMBUSTIBLE.- LÍMITES MÁXIMOS PERMISIBLES DE 
OPACIDAD, PROCEDIMIENTO DE PRUEBA Y CARACTERÍSTICAS 
TÉCNICAS DEL EQUIPO DE MEDICIÓN.  

Proyecto de Norma  Comentario Sustento 
Considerando  
Que la propuesta de 
modificación a la norma 
cumple con lo 
establecido en el 
transitorio sexto de la 
norma vigente, en el que 
se señala que los límites 
máximos permisibles 
contenidos en la Tabla 2 
del numeral 4.2, serán 
sustituidos a los 180 días 
después de la entrada en 
vigor de la Norma Oficial 
Mexicana, por la Tabla 2 
bis, atendiendo a las 
consideraciones, primero 
que los resultados de las 
estadísticas de 
verificación generados 
por la Secretaría de 

Solicitamos se elimine 
este considerando. 

Toda vez que el 
referido considerando 
da sustento a proponer 
en el proyecto de 
norma los niveles del 
transitorio sexto de la 
norma vigente, sin 
embargo, para los 
vehículos de 1990 y 
anteriores el proyecto 
de norma propone 2,8 y 
no 2,5 un índice de 
opacidad menor que el  
establecido en el 
transitorio quinto de la 
norma vigente. 
  



Comunicaciones y 
Transportes, Gobierno 
del Distrito Federal  y 
entidades federativas, 
que apliquen la norma, 
muestren que los 
vehículos verificados al 
menos el 80% estén 
dentro de los límites 
máximos permisibles de 
Tabla 2 bis; segundo en 
caso de que los 
resultados que reflejen 
las estadísticas de 
verificación generados 
por la Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transportes, Gobierno 
del Distrito Federal, y las 
entidades federativas que 
aplican la norma, 
muestren que de los 
vehículos verificados el 
79% o menos cumplen 
con límites máximos 
permisibles establecidos 
en la Tabla 2 bis, estos 
se ajustarán al valor 
requerido para que el 
80% de los vehículos 
verificados estén dentro 
de los límites máximos 
permisibles. 
3.25  Unidad de 
Verificación 
Vehicular: 
  
Persona física o moral, 
acreditada y aprobada 
por la entidad de 
acreditación y la 
autoridad federal 
competente 
respectivamente, que 
verifica la conformidad 
de la presente Norma 
Oficial Mexicana. 
  

Se propone eliminar la 
palabra Vehicular, de la 
definición de Unidad de 
Verificación. 

Con el objeto de 
hacerla compatible con 
la definición de la Ley 
Federal sobre 
Metrología y 
normalización, que 
define como: 
  
XVII.- Unidad de verificación: la 
persona física o moral que 
realiza actos de verificación. 
  

5.1.1.7            Los Se propone incluir en el El nombre correcto 



vehículos del 
Autotransporte Público 
Federal deben demostrar 
documentalmente que 
cumplen con la Norma 
Oficial Mexicana NOM-
068-SCT-2-2000 o la que 
la sustituya. 
  

numeral 5.1.1.7, al 
transporte privado, que 
circula en caminos y 
puentes de jurisdicción 
federal, para quedar 
como sigue: 
  
5.1.1.7            Los 
vehículos del Servicio de 
Autotransporte Federal y 
Transporte Privado 
deben demostrar 
documentalmente que 
cumplen con la Norma 
Oficial Mexicana NOM-
068-SCT-2-2000 o la que 
la sustituya. 
  
  

para el Autotransporte 
Público Federal de 
conformidad con la Ley 
de Caminos Puentes y 
Autotransporte Federal 
es Servicio de 
Autotransporte Federal 
y además es importante 
incluir al Transporte 
Privado que circula en 
las carreteras federales 
y que la Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transporte registra con 
un permiso único de 
Transporte Privado y le 
proporciona una tarjeta 
de circulación para 
poder circular en las 
vías generales de 
comunicación federal.

5.3      Registro de datos 
mínimos requeridos. 
  

Se propone eliminar en la 
tabla del numeral 5.3 los 
datos del domicilio de 
propietario del vehículo, 
así como el año modelo 
de motor.  

La propuesta se basa 
en el hecho que por 
seguridad actualmente 
en el certificado de 
emisiones 
contaminantes que 
emite la Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transportes no se 
registra el domicilio de 
propietario del vehículo, 
asimismo, no se 
registra el año modelo 
o de fabricación de 
motor, se registra el 
año modelo de 
fabricación del 
vehículo.  

     
6.4.1   Se debe requerir 
una calibración con filtros 
patrón, la cual, deberá 
ser realizada por un 
laboratorio de calibración 
acreditado dentro del 
Sistema Nacional de 
Calibración en los 
términos que marca la 
Ley Federal sobre 

Proponemos que se 
mantenga calibración del 
equipo mensual sí el 
equipo de verificación 
rebasa las 50 
verificaciones diarias, 
como lo establece la 
norma vigente en su 
numeral 6.4.1, que se 
transcribe a continuación: 

En el programa de 
verificación de la 
Secretaría de 
Comunicaciones y 
transportes, la mayoría 
de los equipos de 
verificación registran 50 
diarias, lo cual evita 
que el equipo se sature 
y puede emitir 



Metrología y 
Normalización, cada tres 
meses, en condiciones 
normales de operación, 
independientemente de 
que se realice cada vez 
que haya sido sometido a 
mantenimiento o 
reparación. 

  
6.4.1 Se debe requerir 
una calibración con filtros 
patrón, el cual deberá ser 
realizado por un 
laboratorio de calibración 
acreditado dentro del 
Sistema Nacional de 
Calibración en los 
términos que marca la 
Ley Federal sobre 
Metrología y 
Normalización, cada tres 
meses en condiciones 
normales de operación, 
independientemente de 
que se realice cada vez 
que haya sido sometido a 
mantenimiento o 
reparación. Si el equipo 
de verificación realiza un 
promedio de 50 o más 
verificaciones por día, 
este requerimiento es 
cada 30 días.

mediciones erróneas, 
de quitarse este 
candado podría no 
existir garantía que 
después de la 50 
verificaciones diarias el 
equipo esté 
funcionando 
correctamente.    

7.1.3   Los propietarios o 
conductores de los 
automotores, materia de 
la presente Norma Oficial 
Mexicana deberán 
presentarlos a evaluación 
de sus emisiones 
contaminantes en los 
Centros de Verificación 
de emisiones vehiculares 
autorizados y Unidades 
de Verificación Vehicular 
acreditadas y autorizadas 
de acuerdo al calendario 
y con los documentos 
que establezca el 
Programa de Verificación 
Vehicular que le 
corresponda y que para 
tal efecto emita cada 
autoridad ambiental. 
  

Proponemos se elimine 
el último párrafo del 
numeral 7.1.3 del 
proyecto de norma, como 
se señala a continuación. 
  
7.1.3   Los propietarios o 
conductores de los 
automotores, materia de 
la presente Norma Oficial 
Mexicana deberán 
presentarlos a evaluación 
de sus emisiones 
contaminantes en los 
Centros de Verificación 
de emisiones vehiculares 
autorizados y Unidades 
de Verificación Vehicular 
acreditadas y autorizadas 
de acuerdo al calendario 
y con los documentos 
que establezca el 
Programa de Verificación 
Vehicular que le 
corresponda. y que para 

La eliminación 
propuesta se basa en el 
hecho que la 
Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transportes no es 
una autoridad 
ambiental.  



tal efecto emita cada 
autoridad ambiental. 

 
7.1.4 Los propietarios 
o responsables de los 
vehículos que no 
cuenten con una 
constancia o 
comprobante de 
emisiones y sean 
detenidos por las 
autoridades federales 
y locales, por ser 
considerados 
vehículos altamente 
contaminantes, serán 
sancionados por las 
autoridades estatales, 
y las dependencias 
federales 
correspondientes, en 
sus Programas de 
Verificación Vehicular, 
que para tal efecto 
emitan. 
  

Proponemos se elimine 
la parte “por ser 
altamente 
contaminantes” del 
numeral 7.1.4., para 
quedar como sigue: 
  
7.1.4.- Los 
propietarios o 
responsables de los 
vehículos que no 
cuenten con una 
constancia o 
comprobante de 
emisiones y sean 
detenidos por las 
autoridades federales 
y locales, serán 
sancionados por las 
autoridades estatales, 
y las dependencias 
federales 
correspondientes, en 
sus Programas de 
Verificación Vehicular, 
que para tal efecto 
emitan. 
 

El propio párrafo 
enuncia que se 
sancionaran a los 
propietarios de los 
vehículos que no 
cuenten con una 
constancia o 
comprobante de 
emisiones, podrían no 
ser altamente 
contaminantes y  no 
contar con la 
constancia. 

10.2    La vigilancia de la 
presente Norma Oficial 
Mexicana en cuanto a su 
observancia por parte del 
Autotransporte Público 
Federal corresponde a la 
Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transportes. 

  

Proponemos se incluya al 
Transporte privado que 
circula en las vías 
generales de 
comunicación federal, en 
el numeral 10.2, para 
quedar como sigue:     
  
10.2    La vigilancia de la 
presente Norma Oficial 
Mexicana en cuanto a su 
observancia por parte del 
Servicio de 
Autotransporte Federal y 
Transporte Privado, 
corresponde a la 
Secretaría de 
Comunicaciones y 

El nombre correcto 
para el Autotransporte 
Público Federal de 
conformidad con la Ley 
de Caminos Puentes y 
Autotransporte Federal 
es Servicio de 
Autotransporte Federal 
y además es importante 
incluir al Transporte 
Privado que circula en 
las carreteras federales 
y que la Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transporte registra con 
un permiso único de 
Transporte Privado y le 
proporciona una tarjeta 



Transportes. 
  

de circulación para 
poder circular en las 
vías generales de 
comunicación federal.

TERCERO    La 
Convocatoria para la 
acreditación de las 
Unidades de Verificación 
Vehicular en los términos 
de la Ley Federal sobre 
Metrología y 
Normalización, deberá 
emitirse en un plazo no 
mayor a dos años a partir 
de la entrada en vigor de 
la presente Norma Oficial 
Mexicana. 

  

Se propone modificar el 
texto del transitorio 
tercero, para quedar 
como sigue: 
  
TERCERO    La 
Convocatoria y sus 
adecuaciones o 
modificaciones 
vigentes, para la 
acreditación de las 
Unidades de Verificación 
Vehicular en los términos 
de la Ley Federal sobre 
Metrología y 
Normalización, deberá 
emitirse en un plazo no 
mayor a dos años a partir 
de la entrada en vigor de 
la presente Norma Oficial 
Mexicana. 
 

Las convocatorias 
emitidas por la 
Secretaría de 
Comunicaciones y 
Transportes, para 
acreditar y operar 
unidades de 
verificación de emisión 
de contaminantes de 
los vehículos que 
circulan en las 
carreteras federales, 
han sufrido 
modificaciones que 
consideramos deben 
ser mencionadas en la 
Norma.   

  
  
 


