SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y
RECURSOS NATURALES

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-044-SEMARNAT-2017, QUE ESTABLECE LOS LIMITES
MAXIMOS PERMISIBLES DE EMISION DE MONOXIDO DE CARBONO, OXIDOS DE
NITROGENO, HIDROCARBUROS NO METANO, HIDROCARBUROS NO METANO MAS
OXIDOS DE NITROGENO, PARTICULAS Y AMONIACO, PROVENIENTES DEL ESCAPE DE
MOTORES NUEVOS QUE UTILIZAN DIESEL COMO COMBUSTIBLE Y QUE SE UTILIZARAN
PARA LA PROPULSION DE VEHICULOS AUTOMOTORES CON PESO BRUTO VEHICULAR
MAYOR A 3,857 KILOGRAMOS, ASi COMO DEL ESCAPE DE VEHICULOS AUTOMOTORES
NUEVOS CON PESO BRUTO VEHICULAR MAYOR A 3,857 KILOGRAMOS EQUIPADOS
CON ESTE TIPO DE MOTORES.

MIR DE ALTO IMPACTO

Informacién General

Indigue si la regulacién propuesta requiere la no publicidad a la que se refiere el articulo
69-K de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo (en caso de responder
afirmativamente, proporcione la justificacién correspondiente):

No.

Calidad Regulatoria

Indique el (los) supuesto (s) de calidad para la emision de regulacién en términos del
articulo 3 del Acuerdo de Calidad Regulatoria.

Es un instrumento que se deriva de una obligacion especifica establecida alguna ley,
reglamento, decreto, acuerdo u otra disposicién de caracter general expedidos por el
Titular del Ejecutivo Federal:

No.

Es un instrumento que se deriva de un compromiso internacional:

No.

Es un instrumento que representa beneficios notoriamente superiores a sus costos en
términos de la competitividad y eficiencia de los mercados:

Si.

Se trata de un anteproyecto que sera expedido por el Titular del Ejecutivo Federal, por lo
gue no es aplicable el Acuerdo de Calidad Regulatoria:

No.
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APARTADO I.- Definicion del problemay objetivos generales de la regulacién
1.- Describa los objetivos generales de la regulacion propuesta.

La Norma Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2017 tiene por objeto, establecer los limites
maximos permisibles de emisién de monoxido de carbono, oxidos de nitrdgeno, hidrocarburos
no metano, hidrocarburos no metano mas o6xidos de nitrdgeno, particulas y amoniaco,
provenientes del escape de motores nuevos que utilizan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsién de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos, asi como del escape de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de motores.

Es oportuno indicar que dicha Norma Oficial Mexicana, en adelante “NOM-044-SEMARNAT-
2017”, es _aplicable en todo el territorio nacional y es de observancia obligatoria para los
fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de motores.

Cabe mencionar que los resultados que se esperan obtener a través de la aplicacion de la NOM-
044-SEMARNAT-2017 es que los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores pesados
nuevos a diesel que los incorporen emitan menores niveles de contaminantes, en comparacion
con los que actualmente se comercializan en nuestro pais, con lo cual existiria una reduccién en
la contribucion a la contaminacion atmosférica por parte de este tipo de fuentes méviles y, en
consecuencia, una disminucién en las afectaciones al ambiente y a la salud de la poblacion que,
en este caso, se reflejan en enfermedades en vias respiratorias.

2.- Describa la problemética o situacidn que da origen a la intervencién gubernamental a
través de laregulaciéon propuesta.

En la Estrategia Nacional de la Calidad del Aire (ENCA) Vision 2017-2030,
(https:/lwww.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/195809/Estrategia_Nacional _Calidad_del_Air
e.pdf), se indica que existe suficiente evidencia cientifica para sefialar que la exposicion a
contaminantes atmosféricos ocasiona dafios a la salud de las personas, a la productividad
sostenible de los ecosistemas y a la economia del pais. De igual forma, en la ENCA se hace
referencia, por un lado, a un estudio del Centro Mario Molina, en el cual se establece que uno de
los 15 primeros factores de riesgos a la salud en nuestro pais, es la exposicion a concentraciones
excesivas de contaminantes en el aire y, por el otro, a varias investigaciones en las que se
concluye que la exposicion prolongada a altas concentraciones de particulas finas, como PM2.5
y PM10, incrementan significativamente la mortalidad prematura por cancer pulmonar (Schwartz,
2000) y puede desencadenar procesos neurodegenerativos en la infancia (Calderon-Garcia
Duenas, et al, 2015).

Asimismo, en el Programa de Gestién Federal para mejorar la Calidad del Aire de la Megalépolis

-Proaire de la Megaldpolis 2017-2030- (https://fframework-

gb.cdn.gob.mx/data/institutos/semarnat/Programa_de_Gesti%C3%B3n_Federal 2017-

2030 _final.pdf), se establece que la contribucion relativa de los vehiculos a diesel en las
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emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx) es mayor, debido en parte, a que ha existido un
incremento en el consumo de diesel.

En ese sentido, si se considera la proyeccién de ventas de vehiculos pesados nuevos a diesel,
realizada por el Consejo Internacional de Transporte Limpio (ICCT, por sus siglas en inglés), en
el afio 2014, misma que tuvo como base la tendencia registrada entre los afios 1993 y 2013, se
identifica que el crecimiento anual es del 3%, en promedio.

Cabe sefialar que, en nuestro pais, en la actualidad, los limites maximos permisibles (LMP) de
emisién de contaminantes que deben cumplir los motores nuevos a diesel y los vehiculos
automotores nuevos que los incorporen, son equivalentes a los estandares que en los Estados
Unidos de América y en la Unién Europea eran exigibles hace mas de 10 afos. Es importante
aclarar que, al dia de hoy, los LMP que se deben cumplir en ese pais y region son mas estrictos
gue los que estan aplicando en la Republica Mexicana.

Resulta oportuno mencionar que, en el caso de los motores nuevos a diesel y los vehiculos
automotores nuevos que los incorporan, que hayan sido disefiados y fabricados con las
tecnologias mas recientes, cuentan con sistemas de control de emisiones mas eficientes,
especialmente en lo que corresponde a las particulas y a los NOx.

Por tal motivo, es indispensable la intervencion gubernamental, sin la cual la problemética
existente no se resolveria por si misma, ya que a través de la publicacion de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores nuevos que los
incorporen, mismos que se integraran a la flota vehicular de nuestro pais, contaran con sistemas
de control de emisiones que permitiran, por un lado, reducir de manera significativa la
contaminacioén por particulas y NOX, entre otros contaminantes y por el otro, que las unidades
nuevas pueden recorrer un mayor kilometraje con una menor cantidad de combustible. Es por
ello que los beneficios ambientales y para la poblacidn, a partir de la entrada en vigor de la NOM-
044-SEMARNAT-2017, seran superiores a los costos que deriven de la transicién hacia
tecnologias vehiculares mas limpias y eficientes.

3.- Indique el tipo de ordenamiento juridico propuesto.

Norma Oficial Mexicana.

Asimismo, sefale si existen disposiciones juridicas vigentes directamente aplicables a la
probleméatica materia del anteproyecto, enumérelas y explique por qué son insuficientes
para atender la problemética identificada:

Disposiciones juridicas vigentes:

a) Ley General del Equilibrio Ecoldégico y la Proteccion al Ambiente (LGEEPA). Es
reglamentaria de las disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
gue se refieren a la preservacion y restauracion del equilibrio ecolégico, asi como a la proteccion
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al ambiente, en el territorio nacional y las zonas sobre las que la nacion ejerce su soberania y
jurisdiccién. Sus disposiciones son de orden publico e interés social y tienen por objeto propiciar
el desarrollo sustentable. En su articulo 5 fracciones |, I, V y Xl, establece entre las facultades
de la Federacién, la formulacién y conduccién de la politica ambiental nacional, asi como la
aplicacion de sus instrumentos y la regulacion de las acciones para la preservacion y restauracion
del equilibrio ecologico y la proteccion al ambiente, la expedicion de normas oficiales mexicanas
y la vigilancia de su cumplimiento, la regulacién del aprovechamiento sustentable, la proteccion
y preservacion de las aguas nacionales, la biodiversidad, la fauna y los demas recursos naturales
de su competencia, asi como el fomento de la aplicacion de tecnologias, equipos y procesos que
reduzcan las emisiones y descargas contaminantes provenientes de cualquier tipo de fuente.

A pesar de lo anterior, la LGEEPA resulta insuficiente para atender la problematica descrita, toda
vez que no establece las especificaciones técnicas que los motores nuevos a diesel y los
vehiculos automotores nuevos que los incorporen deben de cumplir.

b) Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente en
materia de Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmésfera (RLGEEPA-
Atmaésfera). Tiene por objeto reglamentar la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién
al Ambiente, en materia de prevencion y control de la contaminacion de la atmésfera, mismo que
en su articulo 11, numeral ll, inciso f) sefiala que los vehiculos automotores se consideran fuentes
de jurisdiccion federal hasta en tanto no salgan de la planta de produccion; sin embargo, el
RLGEEPA-Atmosfera resulta insuficiente para atender la problematica descrita, toda vez que no
establece las especificaciones técnicas de proteccion ambiental que los motores nuevos a diesel
y los vehiculos automotores nuevos que los incorporen deben de cumplir.

c) Norma Oficial Mexicana NOM-042-SEMARNAT-2003, Que establece los limites méaximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales o no metano, monéxido de carbono,
oxidos de nitr6geno y particulas provenientes del escape de aquellos automaéviles nuevos
cuyo peso bruto vehicular no excedalos 3,857 kilogramos, que usan gasolina, gas licuado
de petréleo, gas natural y diesel, asi como de las emisiones de hidrocarburos evaporativos
provenientes del sistema de combustible de dichos vehiculos. Dado que esta NOM le es
aplicable solamente a los vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular (PBV) que no
excedan los 3,857 kilogramos, los que son mayores a ese PBV estan quedando fuera de esa
regulacién, en contraste con el instrumento normativo objeto de la presente manifestacion de
impacto regulatorio que si los contempla.

d) Norma Oficial Mexicana NOM-076-SEMARNAT-2012, Que establece los niveles maximos
permisibles de emisién de hidrocarburos no quemados, monéxido de carbono y éxidos
de nitrégeno provenientes del escape, asi como de hidrocarburos evaporativos
provenientes del sistema de combustible, que usan gasolina, gas licuado de petrdleo, gas
natural y otros combustibles alternos y que se utilizardn para la propulsion de vehiculos
automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos nuevos en planta: Este
instrumento normativo contempla niveles maximos permisibles de emisiébn contaminantes
aplicables a vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos nuevos
en planta; sin embargo, éste no considera a aquellos que utilizan diesel como combustible, ya
gue sélo contempla a los que usan gasolina, gas licuado de petréleo, gas natural y otros
combustibles alternos.
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APARTADO ll.- Identificacion de las posibles alternativas a la regulacion

4.- Sefiale y compare las alternativas con que se podria resolver la probleméatica que
fueron evaluadas, incluyendo la opcién de no emitir laregulacion. Asimismo, indique para
cada una de las alternativas consideradas una estimacion de los costos y beneficios que
implicaria su instrumentacién.

ALTERNATIVAS:

No emitir regulacion alguna: El no emitir regulacién alguna implicaria que continuara vigente la
Norma Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos no metano, mondéxido de
carbono, 6xidos de nitrégeno, particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsién
de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos,
asi como para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos
equipadas con este tipo de motores, misma que regula a los motores nuevos a diesel y
vehiculos automotores nuevos que los incorporen, disefiados y fabricados con las tecnologias
existentes en el afio 2004, blogueando asi la posibilidad de que sea exigible el cumplimiento de
limites maximos permisibles (LMP) de emision de contaminantes mas estrictos, en comparacion
con los que actualmente aplican en todo el territorio nacional.

Tomando en cuenta que desde el afio 2008 aplican los mismos LMP, no habria un incremento
en los costos de produccion, aunque los beneficios serian nulos, porque en el parque vehicular
nacional no estarian circulando unidades nuevas con las tecnologias mas eficientes y menos
contaminantes, por lo que la contribucién de emisiones contaminantes a la atmésfera seguiria
siendo la misma y, por ende, no habria mejoras en la calidad del aire ni en la salud de la
poblacion.

Esquemas de autorregulacion: De conformidad con lo establecido en el articulo 38 de la
LGEEPA, las empresas u organizaciones empresariales podran desarrollar procesos voluntarios
de autorregulacion ambiental, a través de los cuales mejoren su desempefio ambiental,
respetando la legislacién y normatividad vigente en la materia y se comprometan a superar o
cumplir mayores niveles, metas o beneficios en materia de proteccion ambiental; sin embargo,
esta alternativa no es viable, ya que algunos fabricantes o importadores podrian optar por seguir
produciendo motores nuevos a diesel y vehiculos automotores nuevos a diesel basados en las
tecnologias que aplican desde el afio 2008 en la Republica Mexicana, e incluso con tecnologias
ligeramente superiores, sin que nunca lleguen a introducir, en el mercado nacional, productos
disefiados con las tecnologias més limpias y eficientes.

Esquemas voluntarios: Se considera que esta alternativa no es viable para el caso que nos
ocupa, toda vez que de acuerdo con la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, ademas
de las normas oficiales mexicanas, se encuentran contempladas las normas mexicanas, que
seran las que elabore un organismo nacional de normalizacion, o la Secretaria de Economia, en
los términos de dicha Ley, que prevé para un uso comun y repetido reglas, especificaciones,
atributos, métodos de prueba, directrices, caracteristicas o prescripciones aplicables a un
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producto, proceso, instalacion, sistema, actividad, servicio o0 método de produccion u operacion,
asi como aquellas relativas a terminologia, simbologia, embalaje, marcado o etiquetado; que a
diferencia de las normas oficiales mexicanas, éstas no son de observancia obligatoria, sino de
caracter voluntario y, en el mismo sentido que los esquemas de autorregulacion, algunos
fabricantes o importadores podrian optar por seguir produciendo motores nuevos a diesel y
vehiculos automotores nuevos a diesel basados en las tecnologias que aplican desde el afio
2008 en la Republica Mexicana, e incluso con tecnologias ligeramente superiores, sin que nunca
lleguen a introducir, en el mercado nacional, productos diseflados con las tecnologias mas
limpias y eficientes.

Otro tipo de requlacion: Acuerdo Secretarial: Se considera que con un instrumento de esa
naturaleza se podria tener incidencia solamente en los LMP aplicables a los motores nuevos a
diesel y a los vehiculos automotores nuevos que los incorporen; sin embargo, en el caso de la
durabilidad de las emisiones, asi como de los sistemas de control de emisiones (particulas y
NOX), e incluso, en lo referente al sistema de diagndstico a bordo (OBD, por sus siglas en inglés),
no se podrian establecer especificaciones a través de las cuales se propicie que las unidades
nuevas que eventualmente se incorporaran a la flota vehicular nacional, cuenten con todos los
elementos que aseguran que éstas fueron disefiadas y fabricadas con las tecnologias menos
contaminantes y equipadas con todos los dispositivos para que puedan operar correctamente
durante determinado kilometraje.

Es claro que, al aplicar esta alternativa, si habria costos por el hecho de incorporar dispositivos
gue permitan cumplir con los LMP; sin embargo, los beneficios serian minimos, puesto que al no
establecer especificaciones para asegurar el correcto funcionamiento de las unidades nuevas a
diesel, habria un efecto inmediato, pero no permanente en torno a la emisiéon de contaminantes
a la atmosfera provenientes de este tipo de fuentes moviles.

Habiendo explicado lo anterior, esta alternativa tampoco resulta viable.

5.- Justifique las razones por las que la regulacion propuesta es considerada la mejor
opcién para atender la problematica sefialada.

Una vez analizadas las alternativas sefialadas en la respuesta a la pregunta No. 4, se advierte
gue ninguna de ellas cubriria lo que la NOM-044-SEMARNAT-2017 abarca, tanto en
fundamentacion legal, como en especificaciones de caracter técnico. Ademas, es de resaltar que
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, en su articulo 40 fraccion |, establece que las
Normas Oficiales Mexicanas tienen como finalidad “establecer las -caracteristicas y/o
especificaciones que deban reunir los productos o procesos cuando éstos puedan constituir un
riesgo para la seguridad de las personas o dafiar la salud humana, animal, vegetal, medio
ambiente general y laboral, o para la preservacion de recursos naturales”, por lo que se concluye
gue la regulacion propuesta es la mejor opcién para atender la problemética descrita, al
contemplar:

¢ Limites maximos permisibles de emisién de contaminantes para motores nuevos a diesel,
incluidos los métodos de prueba aplicables.
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¢ Limites maximos permisibles de emision de contaminantes para vehiculos automotores
nuevos a diesel, incluidos los métodos de prueba aplicables.

o Especificaciones en torno a la durabilidad de las emisiones.
e Especificaciones en torno a las emisiones del Carter.

e Especificaciones en torno al Sistema de Diagnostico a Bordo (OBD, por sus siglas en
inglés).

o Especificaciones en torno al Sistema de Control de Emisiones de NOXx.

e Procedimiento para la Evaluacion de la Conformidad.

Con base a lo anterior, se sefiala que a través de este instrumento normativo se estara
proporcionando certidumbre a los sujetos regulados respecto de lo que deben cumplir en materia
ambiental, en cuanto a los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores nuevos a diesel
gue fabriquen o importen.

6.- Describalaformaen que la problemética se encuentra regulada en otros paises y/o las
buenas précticas internacionales en esa materia

Tomando en cuenta que, entre las tecnologias existentes en torno a los motores a incorporar en
vehiculos pesados, asi como para tales automotores, destacan aquellas que se conocen como
EPA y EURO, a las cuales se les asocia el afio de su lanzamiento o la respectiva version, segin
corresponda (EPA 2004, EPA 2007 y EPA 2010 o EURO IV, EURO V y EURO VI). Es importante
mencionar que las siglas EPA provienen de la Environmental Protection Agency, lo cual,
traducido al espafiol, se refiere a la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
América. En el caso de las siglas EURO, éstas se explican por si mismas.

Con base a ello, se sefala que tanto los Estados Unidos de América, como la Unién Europea,
han emitido instrumentos en materia ambiental, a través de los cuales se regulan, por un lado,
las emisiones contaminantes provenientes del escape, ya sea de los motores nuevos a diesel
gue se utilizaran para la propulsion de los vehiculos pesados nuevos que los incorporen, o bien,
de los propios vehiculos automotores pesados nuevos a diesel y, por el otro, las especificaciones
con las que deben contar los sistemas de control de emisiones, particularmente de las particulas
y de los o6xidos de nitrégeno. Ademas, dichas regulaciones contemplan especificaciones
asociadas al Sistema de Diagnoéstico a Bordo (SDB u OBD, por sus siglas en inglés), las cuales
también son de cumplimiento obligatorio, al igual que las caracteristicas de la familia de motor o
de los vehiculos automotores para los cuales se solicitara la expedicion del Certificado NOM
correspondiente.

Por lo anterior, las normatividades en las que se basa la Norma Oficial Mexicana objeto de esta
Manifestacion de Impacto Regulatorio, son la estadounidense y la europea. Es oportuno indicar
que, en el instrumento normativo bajo este analisis, las regulaciones arriba citadas aparecen en
el capitulo correspondiente a la Bibliografia, siendo éstas, las siguientes:
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A) Estados Unidos de América

e Codigo Federal de Regulaciones de la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados
Unidos de América, Titulo 40 (CFR 40), Partes 69, 80, 85, 86, 89, 90, 1027, 1033, 1042,
1048, 1054, 1060, 1065, 1066 y 1068 revisado en abril de 2009, por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América.

B) Unién Europea

e Directivas Europeas 88/77/CEE, 1999/96/EC, 2001/27/EC, 2005/55/EC, 2005/78/EC,
595/2009, Reg 24.03 y sus subsiguientes enmiendas del Parlamento Europeo y del
Consejo de la Union Europea.

e Reglamento (UE) No. 582/2011 de la Comision, de 25 de mayo de 2011, por el que se
aplica y se modifica el Reglamento (CE) No 595/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y por el que se
modifican los anexos | y Il de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo.

Finalmente, se expresa que por los acuerdos comerciales que México ha firmado con los Estados
Unidos de América y con la Unidén Europea, se acepta, a nivel nacional, la primera enajenacion
de motores nuevos a diesel y de vehiculos pesados nuevos a diesel, disefiados bajo la

tecnologia, ya sea EPA o EURO, lo cual contrasta con lo que sucede en varios paises, en donde
s6lo se comercializa una u otra, pero no las dos de manera simultanea.

APARTADO lIll.- Impacto de la regulacién
7.- ¢Laregulacién propuesta contiene disposiciones en materia de salud humana, animal
o vegetal, seguridad, trabajo, medio ambiente o proteccién alos consumidores?:
Seleccién de Impacto
Medio Ambiente.
Poblacion afectada
Poblacién en general.
Origen del riesgo

La emision de contaminantes a la atmoésfera, provenientes de los motores nuevos a diesel y de
los vehiculos automotores que los incorporen pueden ocasionar afectaciones en la salud



SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y
RECURSOS NATURALES

humana, puesto que, si existe una calidad del aire no satisfactoria, las primeras enfermedades
gue surgen a raiz de esta problematica, son, principalmente, en vias respiratorias.

Justifique cdmo la regulacién puede mitigar el riesgo

Al establecer limites méaximos permisibles mas estrictos, en comparacion con los que
actualmente deben ser cumplidos en nuestro pais, surge la obligacién de que los motores nuevos
a diesel y los vehiculos automotores que los incorporen, emitan una menor cantidad de
contaminantes a la atmésfera, propiciando asi que la calidad del aire no se deteriore y, por ende,
gue la incidencia de enfermedades en vias respiratorias, disminuya.

Probabilidad de ocurrencia del riesgo

La ocurrencia de enfermedades en vias respiratorias, derivadas de la emisioén de contaminantes
a la atmosfera provenientes de los motores nuevos a diesel y de los vehiculos que los incorporen,
se puede suscitar a lo largo de un afio; sin embargo, ésta se acentla en ciudades o zonas en las
gue existe un alto nivel de contaminacion y mas aldn cuando ahi se presentan contingencias
ambientales.

8.- ¢ Laregulaciéon propuesta crea, modifica o elimina trAmites?

Seleccione el tipo de movimiento del tramite

Modifica.

Nombre del tramite

PROFEPA-03-005. Revision, evaluacién y, en su caso, certificacion de vehiculos nuevos en
planta.

Tipo de tramite (Obligatorio, beneficio o servicio, conservacién, procedimiento, consulta)
Obligacion.

Vigencia

No aplica.

No obstante lo anterior, se indica que los Certificados NOM duran el tiempo en el que se
comercializan los motores nuevos y los vehiculos automotores nuevos que los incorporen que
hayan obtenido tales certificados.

Medio de presentacion

Fisico.
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Los fabricantes e importadores de motores nuevos y vehiculos automotores nuevos deben
presentar la informacion correspondiente, de manera impresa. Los requisitos a cumplir se
presentan méas adelante en el presente documento.

Ficta
Negativa.
Plazo

30 dias.
Requisitos

Los fabricantes e importadores de vehiculos y motores nuevos, deben presentar la siguiente
informacion:

1. Escrito libre por medio del cual los fabricantes o importadores de vehiculos y motores nuevos,
a través de su Representante o Apoderado Legal, soliciten la expedicion del Certificado NOM
correspondiente.

2. Documentacién que acredite la personalidad del Representante o Apoderado Legal de la
empresa.

3. Documento en el que se contemplen las especificaciones técnicas de los motores nuevos o
de los vehiculos nuevos.

4. Afin de acreditar el cumplimiento de la normatividad ambiental aplicable a los motores nuevos
y vehiculos nuevos en planta, los fabricantes e importadores de vehiculos y motores nuevos,
deberan presentar cualquiera de los documentos que se indican a continuacion:

» Certificado emitido por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
Ameérica o por organismos de certificacion reconocidos en la Unién Europea o en Japon,
0 bien, por autoridades de proteccidon ambiental correspondientes al pais de origen;

» Carta o constancia del fabricante que incluya un informe de resultados de pruebas de
laboratorio;

» Informe de resultados de laboratorios acreditados y aprobados correspondientes al pais
de origen del vehiculo o al pais en donde se realizaron las pruebas.

5. El original del comprobante del pago de derechos, conforme a las cuotas establecidas en la
Ley Federal de Derechos.

Nota 1: Los fabricantes e importadores de vehiculos y motores nuevos deberan presentar la
documentacion correspondiente, en las oficinas de la Procuraduria Federal de Proteccion al
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Ambiente, sita en Carretera Picacho-Ajusco No. 200, 4° Piso, Ala Norte, Colonia Jardines en la
Montafia, Delegacion Tlalpan, C.P. 14210, México, Distrito Federal, en los horarios de oficina de
9:00 a 18:00 horas, de lunes a viernes, en dias habiles.

Nota 2: Para el caso de la NOM-044-SEMARNAT-2017 se deberan incluir, ademas, las
especificaciones relacionadas con el Sistema de Diagnéstico a Bordo y el Sistema de Control de
NOX.

Poblacién ala que impacta
Fabricantes e importadores de motores nuevos y vehiculos nuevos.
Justificacion

En la NOM-044-SEMARNAT-2017, se estan contemplando especificaciones relacionadas con el
Sistema de Diagndstico a Bordo y el Sistema de Control de emisiones de NOX, lo cual es nuevo,
en comparacion con lo que se establece en la versién del instrumento normativo aun vigente
(NOM-044-SEMARNAT-2006), mismo en el gue también se requiere la obtencién del Certificado
NOM para demostrar que se cumple con dicha norma.

Cabe mencionar que el Certificado NOM es requisito indispensable para dar cumplimiento, no
so6lo a la NOM-044, sino también a otras tres normas oficiales mexicanas a cargo de la Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales y, dado que existen aspectos que son comunes, el
tramite PROFEPA-03-005. Revision, evaluacion y, en su caso, certificacion de vehiculos
nuevos en planta, es el que se ha venido utilizando en los dltimos afios, para los cuatro
instrumentos normativos en comento.

Por lo anterior, lo que resulta mas conveniente es modificar el tramite PROFEPA-03-005 y, en
todo caso, incluir, dentro de la ficha correspondiente, un formato que contemple las
especificaciones técnicas incluidas en la NOM-044-SEMARNAT-2017.

Finalmente, se aclara que lo establecido en el nuevo articulo Transitorio Cuarto no implica ni la
generacion de un nuevo tramite, ni la creacion de una nueva modalidad del tramite PROFEPA-
03-005, toda vez que el Informe de resultados que ahi se menciona, forma parte de los
documentos a remitir para la obtencién del Certificado NOM correspondiente; esto, con base a
lo dispuesto en el numeral 5.2 inciso f), fraccién 11l de la NOM-044-SEMARNAT-2017.

9.- Seleccione las disposiciones, obligaciones y/o acciones distintas a los tramites y a
aquellas que restrinjan la competencia o promuevan la eficiencia en el mercado, que
correspondan a la propuesta:

11
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permisibles de emisiones
de monoxido de carbono,
Oxidos de nitrégeno (NOx),
hidrocarburos no metano
(HCNM), hidrocarburos no
metano mas Oxidos de
nitrégeno (HCNM + NOx),
particulas (Part), e incluso
de amoniaco (NHs),
conforme a lo
especificado en las Tablas
1, 2, 3y 4 de la presente
norma oficial mexicana;
todos ellos,
contaminantes

provenientes del escape
de motores nuevos que
utilizan  diesel como
combustible y que se
utilizaran para la
propulsién de vehiculos
automotores con peso
bruto vehicular mayor a

3,857 kilogramos, asi
como del escape de
vehiculos automotores

nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con
este tipo de motores.

Esta Norma Oficial
Mexicana es aplicable en
todo el territorio nacional y

es de observancia
obligatoria para los
fabricantes e

importadores de los
motores nuevos gue usan

Numeral Supuesto Descripcion Justificacion
1. Establecen OBJETIVO Y CAMPO DE | Esta seccion es
obligaciones APLICACION. consistente con la NOM-
044-SEMARNAT-2006,
Esta Norma Oficial | aunque  se  efectdan
Mexicana establece los | ciertas precisiones, tales
limites maximos | como los contaminantes

que se regulan a través
del instrumento normativo

objeto de la presente
Manifestacion de Impacto
Regulatorio, incluso se
sustituye el término
“‘unidades nuevas” por
“vehiculos  automotores
nuevos”, a fin de dar

certeza juridica a los
fabricantes e
importadores  de  los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Es oportuno mencionar
gue lo dispuesto en este
numeral, tiene como
fundamento  legal lo
sefialado en el articulo
111 fraccién 1l de la Ley
General del Equilibrio
Ecol6gico y la Proteccion
al Ambiente, mismo en el
gue se indica que la
Secretaria expedird las
normas oficiales
mexicanas que
establezcan los niveles
maximos permisibles de
emision de gases y de
particulas a la atmdsfera
provenientes de fuentes
moviles.
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diesel como combustible y
que se utilizaran para la
propulsion de vehiculos
automotores nuevos con
peso bruto  vehicular
mayor a 3,857 kilogramos,
asi como para los
vehiculos automotores
nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con
este tipo de motores.

2. Referencias
Normativas

Para la correcta aplicaciéon
de esta Norma Oficial

Mexicana  se deben
observar las siguientes
Normas Oficiales
Mexicanas y Normas

Mexicanas vigentes o las
gue las sustituyan:

e Norma Oficial
Mexicana NOM-016-
CRE-2016.
Especificaciones de
calidad de los
petroliferos, publicada
en el Diario Oficial de
la Federacion, el 29 de
agosto de 2016.

Si bien, la NOM-016-CRE-
2016 aparece en el
capitulo de Referencias
Normativas; esto, aunado
a que en el archivo:
“Analisis_Costo-
Beneficio.docx”,
contemplado en la
presente Manifestacion de
Impacto Regulatorio, se
contemplan aspectos
relacionados con el Diesel
de Ultra Bajo Azufre, dicho
instrumento normativo no
debe ser cumplido por los
sujetos regulados a través
de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, éste
solamente se incorpora en
esta seccion para
sustentar la fecha de
entrada en vigor de los
estdndares B de las
Tablas 1, 2, 3y 4 de la
NOM-044-SEMARNAT-
2017, asi como el
contenido de azufre en el
diesel que requieren los
motores nuevos a diesel y
los vehiculos pesados
nuevos a diesel disefiados
bajo las tecnologias mas
recientes, para  que
puedan operar
correctamente.

13
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Resulta importante
mencionar que, a nivel
internacional, el binomio
tecnologia-combustible,
siempre es considerado
en conjunto, al analizar los
costos  vinculados a
cualquiera de €so0s
elementos y la NOM-044,
no es la excepcion.

Ademas, es oportuno
sefialar que lo que si
deben llevar a cabo los
fabricantes e
importadores de  los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos pesados
nuevos a diesel, es
comunicarle al cliente que
el combustible que deben
consumir tales equipos es
Diesel de Ultra Bajo
Azufre para que éstos
puedan funcionar de
manera adecuada.

Norma Mexicana
NMX-D-316-IMNC-
2016. Motores Diesel
— Agente de reduccion
de NOx. Declaratoria
de vigencia publicada
en el Diario Oficial de
la Federacion, el 26 de
agosto de 2016.

De igual forma, la NMX-D-
316-IMNC-2016 es una
referencia normativa y en
la presente Manifestacion
de Impacto Regulatorio,
se contemplan costos
vinculados al fluido que
requieren los motores y
vehiculos que cuentan
con un sistema de
reduccion catalitica
selectiva; sin embargo,
dicha NMX no debe ser
cumplida por los sujetos
regulados a través de la
NOM-044-SEMARNAT-

2017, sino que ésta se
incluye en esta seccion, a
efecto de que exista un
instrumento de caracter
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obligatorio que la
contemple, a fin de que la
soluciéon acuosa de urea
gue sea suministrada en
los motores nuevos a
diesel y los vehiculos
pesados nuevos a diesel,
cumpla con las
especificaciones

correspondientes, ya que
existen diversos
productos con urea que
son utilizados en otro tipo

de actividades (p.e.
agricultura), los cuales
cumplen con otras
especificaciones, por lo

gue sSu Uuso no seria
conveniente, si lo que se
busca es el correcto
funcionamiento del
sistema de control de
oxidos de nitrégeno.

Asimismo, los fabricantes
e importadores de tales
equipos deben indicarle al
cliente, la importancia del

prueba de motor deberan
cumplir con lo sefialado en
los numerales 4.1.1. o
4.1.3., de Ila presente
norma.

uso del agente de
reduccion de NOx que
cumpla con lo
especificado en esta
NMX.
4. ESPECIFICACIONES.
4.1 Establecen 0 | MOTORES NUEVOS. Este numeral es
modifican consistente con lo que se
estandares Los motores nuevos a | establece en el numeral 5
técnicos diesel que realicen una | de la NOM-044-

SEMARNAT-2006; sin
embargo, la diferencia es
gue en el instrumento
normativo aprobado en el
afno 2017, se incluyen
limites mMAaximos
permisibles (LMP) mas
estrictos, en comparacion
con los que estan
contemplados en la nhorma

15
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aun vigente; esto, con el
objeto de propiciar que los
motores nuevos a diesel

gue se comercialicen
dentro del territorio
nacional, cuenten con

tecnologias mas limpias y
eficientes, tomando como
base aquellas bajo las
cuales fueron disefiados
los motores nuevos a
diesel que actualmente se
enajenan por primera vez
en nuestro pais.

Resulta importante
mencionar que el hecho
de exigir el cumplimiento
de los nuevos LMP, traera
como consecuencia
beneficios ambientales y
para la poblacion en
materia de salud, dado
gue la contaminacion de la
atmadsfera se reducira vy,

por ende, habr4d una
disminucion en la
incidencia de
enfermedades,

particularmente asociadas
a vias respiratorias, ya
gue la concentraciéon de
contaminantes en el aire
serd& menor, afectando
asi, a menos personas.

4.1.1.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

Los limites maximos
permisibles de emisiones
de mondxido de carbono
(CO), 6xidos de nitrogeno
(NOx), hidrocarburos no
metano (HCNM),
hidrocarburos no metano
mas oxidos de nitrégeno
(HCNM + NOy) vy
particulas (Part),
provenientes del escape
de los motores y vehiculos

Este numeral es
consistente con el
numeral 5.1 de la NOM-
044-SEMARNAT-2006,

aunque a la version 2017
se le efectlan ciertas
modificaciones, ya que,
derivado de la evolucién
de los métodos de prueba
a aplicar (Ciclo
Suplementario Estable o
Ciclo Transitorio), mismos
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automotores nuevos con
peso bruto  vehicular
mayor a 3,857 kg que los
integren, certificados
mediante los métodos de
prueba establecidos por la
Agencia de Proteccién
Ambiental de los Estados
Unidos de América, se
indican en la Tabla 1.

gue fueron avalados por la
Agencia de Proteccién
Ambiental de los Estados
Unidos de América, los
contaminantes a regular
varian, puesto que existen
maneras mAas precisas
para determinar la
eficiencia en la
combustién que se lleva a
cabo en los motores
nuevos a diesel.

Aunado a ello, los motores
nuevos a diesel, al
incorporar sistemas de
control de emisiones mas
desarrollados,
particularmente en lo que
corresponde a los Oxidos
de nitrbgeno y a las
particulas, pueden cumplir
con limites maximos
permisibles (LMP) mas
estrictos, en comparacion
con los que actualmente
son exigibles a través de
la NOM-044-SEMARNAT-
2006.

Cabe mencionar que en la
norma adn vigente se
contemplan LMP
equivalentes a los que
estan asociados a los
estdndares comuUnmente
conocidos como EPA98
(1998) y EPA04 (2004),
mientras que en la version
2017 de la NOM-044, los
LMP son equivalentes a
los que estan vinculados a
los estandares
cotidianamente

denominados EPAO4
(2004), EPAQ7 (2007) y
EPA10 (2010).

17
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Resulta importante
sefalar que las
tecnologias mas recientes
son mas limpias vy
eficientes, por lo que
emiten una menor
cantidad de

contaminantes a la
atmoésfera 'y consumen
menos combustible por
kilometro recorrido, por lo
cual contribuyen a que
exista una mejor calidad
del aire y un menor
deterioro ambiental, lo
cual deriva en beneficios
asociados a la salud de la
poblacion.

4.1.2.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

Los motores nuevos
deberan cumplir con los
estandares 1A, 1AA o 1B,
establecidos en la Tabla 1
y la vida util indicada en la
Tabla 1.1.

Este numeral es nuevo,
mismo en el que se sefiala
que los motores nuevos a
diesel deberan cumplir
con los estandares 1A
(EPAO4), 1AA (EPA0O7) o
1B (EPA10), establecidos
en la Tabla 1; esto, en
contraste con la Tabla 1
de la NOM-044-
SEMARNAT-2006, misma
en la que sbélo se
contemplan dos
estandares (A-EPA098 y
B-EPAO04).

Resulta importante
mencionar que al exigir el
cumplimiento de Limites

Maximos Permisibles
(LMP) cada vez mas
estrictos, se esta
asegurando que los

motores nuevos a diesel
gue se comercializaran en
el territorio nacional
cuenten con tecnologias
limpias y eficientes, lo cual

18
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derivard en una mejor
calidad del aire y en una
menor  incidencia  de
enfermedades atribuibles
a los contaminantes
presentes en la atmosfera
provenientes de dicho tipo
de motores.

Asimismo, en la NOM-
044-SEMARNAT-2017, se
incluye una nueva Tabla
1.1, en la cual se
contempla la vida atil que
deben cumplir los motores
nuevos a diesel, en
funcién del peso bruto
vehicular correspondiente;
esto, a fin de asegurar que
los niveles de emision de
contaminantes se sigan
cumpliendo a lo largo de
un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, para que el
objeto de la norma
continde siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel.

Es oportuno indicar que la
especificacion referente a
la vida util, se obtiene de
las pruebas de
durabilidad, la cual puede
ser expresada como
distancia (kilbmetros) y
tiempo (afios), a las que
son sometidos los
motores nuevos a diesel,
durante el proceso de
certificacion; esto, con el
proposito de determinar la
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eficiencia de sus
respectivos sistemas de
control de emisiones.

4.1.3.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

Los limites maximos
permisibles de emision de
monodxido de carbono
(CO), 6xidos de nitrogeno
(NO), hidrocarburos
(HC), hidrocarburos no
metano (HCNM),
particulas (Part), nimero
de particulas (NUm. Part) y
amoniaco (NHs),
provenientes del escape
de los motores y vehiculos
automotores nuevos con
un peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kg que los
integren, certificados
mediante los métodos de
prueba establecidos por el
Parlamento Europeo y el
Consejo de la Union
Europea, asi como por la
Comisién Econdmica de
las Naciones Unidas para
Europa, se indican en la
Tabla 2.

Este numeral es
consistente con el
numeral 5.2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2006;
sin embargo, a la version
2017 se le efectlan ciertas
modificaciones, ya que,
derivado de la evolucion
de los métodos de prueba
a aplicar (Ciclo Europeo
de Estado Continuo o
Ciclo Europeo de
Transicién y Ciclo Estable
Mundial Armonizado de
Prueba o Ciclo Estado
Transitorio Mundial
Armonizado de Prueba),
mismos que fueron
avalados por el
Parlamento Europeo y el
Consejo de la Unién
Europea, asi como por la
Comisién Econdmica de
las Naciones Unidas para
Europa, los
contaminantes a regular
varian, puesto que existen
maneras mAas precisas
para determinar la
eficiencia en la
combustién que se lleva a
cabo en los motores
nuevos a diesel.

Aunado a ello, los motores
nuevos a diesel, al
incorporar sistemas de
control de emisiones mas
desarrollados,

particularmente en lo que
corresponde a los Oxidos
de nitrégeno y a las
particulas, pueden cumplir
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con limites maximos
permisibles (LMP) mas
estrictos, en comparacion
con los que actualmente
son exigibles a través de
la NOM-044-SEMARNAT-
2006.

Cabe mencionar que en la
norma adn vigente se
contemplan LMP
equivalentes a los
estdndares ampliamente
conocidos como EURO Il
y EURO IV, mientras que
en la version 2017 de la
NOM-044, los LMP son
equivalentes a los que
estan vinculados a los
estandares normalmente
denominados EURO 1V,
EURO Vy EURO VI.

Resulta importante
sefalar que las
tecnologias mas recientes
son mas limpias vy
eficientes, por lo que
emiten una menor
cantidad de
contaminantes a la
atmdsfera y consumen
menos combustible por
kilbmetro recorrido, por lo
cual contribuyen a que
exista una mejor calidad
del aire y un menor
deterioro ambiental, lo
cual deriva en beneficios
asociados a la salud de la
poblacion.

De igual forma, se indica
que al exigir el
cumplimiento de LMP
cada vez mas estrictos, se
esta asegurando que los
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motores nuevos a diesel
qgue se comercializaran en
el territorio nacional
cuenten con tecnologias
limpias y eficientes, lo cual
derivara en una mejor
calidad del aire y en una
menor  incidencia  de
enfermedades atribuibles
a los contaminantes
presentes en la atmdsfera
provenientes de dicho tipo
de motores.

modifican

técnicos

4.1.4, Establecen

estandares

Los motores nuevos a
diesel deberan cumplir
con los estandares 2A,
2AA o 2B, establecidos en
la Tabla 2 y la vida dutil
indicada en la Tabla 2.1.

Este numeral es nuevo,
mismo en el que se sefnala
qgue los motores nuevos a
diesel deberdn cumplir
con los estandares 2A
(EURO V), 2AA (EURO
V) o 2B (EURO VI,
establecidos en la Tabla 2;
esto, en contraste con la
Tabla 2 de la NOM-044-
SEMARNAT-2006, misma
en la que sélo se
contemplan dos
estandares (A-EURO Il y
B-EURO V).

Resulta importante
mencionar que al exigir el
cumplimiento de Limites

Maximos Permisibles
(LMP) cada vez mas
estrictos, se esta

asegurando que los
motores nuevos a diesel
qgue se comercializaran en
el  territorio nacional
cuenten con tecnologias
limpias y eficientes, lo cual
derivara en una mejor
calidad del aire y en una
menor  incidencia de
enfermedades atribuibles
a los contaminantes
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presentes en la atmdsfera
provenientes de dicho tipo
de motores.

De igual manera, en la
NOM-044-SEMARNAT-
2017 se incluye una nueva
Tabla 2.1., en la cual se
contempla la vida util que
deben cumplir los motores
nuevos a diesel, a fin de
asegurar que los niveles
de emisiéon de
contaminantes se sigan
cumpliendo a lo largo de
un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, para que el
objeto de Ila norma
continde siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes
provenientes  de los
motores nuevos a diesel.

Es oportuno indicar que la
especificacion referente a
la vida util, se obtiene de
las pruebas de
durabilidad, la cual puede
ser expresada como
distancia (kilbmetros) y
tiempo (afios), a las que

son sometidos los
motores nuevos a diesel,
durante el proceso de

certificacion; esto, con el
proposito de determinar la
eficiencia de sus
respectivos sistemas de
control de emisiones.

4.1.5.

Establecen
modifican

(0]

Los motores nuevos a
diesel que cumplan con el
estandar 2AA,

Este numeral es nuevo y
se incluye tomando en
cuenta la evolucién de las
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estandares
técnicos

establecidos en la Tabla 2
de la presente norma
oficial mexicana deben
tener incorporado el
Sistema de Diagnostico a
Bordo (SDB/OBD), para el
cual aplicaran los
umbrales que entraran en
operacion al alcanzar los
siguientes valores: 7,000
mg/kWh de niveles de
NOx y 100 mg/kWh de
particulas.

tecnologias europeas, ya
gue a partir de cierto afio
modelo de los motores
nuevos a diesel, éstos
cuentan con un Sistema
de Diagnostico a Bordo,
para el cual se establecen
estandares técnicos que
deberan entrar en
operacion al alcanzar
determinados valores de
emision de Oxidos de
nitrégeno y de particulas;
con el objeto de propiciar
un correcto
funcionamiento de tales
motores 'y que las
emisiones de
contaminantes a la
atmoésfera se mantengan
a lo largo de la vida til de
los mismos.

Resulta importante
mencionar que mientras el
Sistema de Diagndstico a
Bordo opere
correctamente, se esta
asegurando que los
niveles de emisién de
contaminantes se
seguiran cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, y con ello, se
podra continuar con la
reduccion de la
contaminacién
atmosférica atribuible a
los motores a diesel.

4.2, Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

VEHICULOS
AUTOMOTORES
NUEVOS EQUIPADOS
CON MOTOR A DIESEL.

Este numeral es nuevo y
se incluye a efecto de que
los sujetos regulados
tengan una alternativa a lo
gue se contempla en las
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Los vehiculos nuevos
equipados con motor
nuevo a diesel tendran
una alternativa al
cumplimiento de los
estandares A, AA y B
contemplados en las
Tablas 1 y 2 del presente
instrumento normativo. En
este caso, se podra
realizar una prueba de
dinamometro de chasis y
cumplir con los
estdndares A y B de la
Tabla 3, asi como con los
estadndares A, AAy B de la
Tabla 4 de esta norma
oficial mexicana; lo
anterior, de acuerdo a lo
establecido en los
numerales 4.2.1 o 4.2.4
que aparecen mas
adelante y que aplican,
segun corresponda.

Tablas 1 y 2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2017,
las cuales solo aplican a
los motores nuevos a
diesel, mismos que se
someten a pruebas
especificas, a fin de
determinar que cumplen
con los limites maximos
permisibles
correspondientes.

Resulta importante
sefialar que en nuestro
pais, la diferencia entre los
vehiculos pesados y los
vehiculos ligeros la marca,
evidentemente, el Peso
Bruto Vehicular vy, por
ende, al hablar de
aguellos que pesan mas
de 3,857 kilogramos
pertenecen al primer
grupo, mientas que los
que poseen un peso de
hasta 3,856 kilogramos
caen en el otro grupo.

Cabe aclarar que en
México no existe el
intervalo de vehiculos
medianos en si vy, en
consecuencia, la
alternativa que se
contempla en el numeral

42 de la NOM-044-
SEMARNAT-2017 es para
aquellas unidades

completas nuevas que
pesan entre 3,857 y 6,350
kilogramos o, en su caso,
que cuentan con una
masa de referencia menor
o igual a 2,840 kilogramos,
mismas para las que
existen métodos de
prueba particulares, como
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el de dinamometro de
chasis y, por ende les
aplican parametros y LMP
distintos, e incluso, la vida
atil para ellas, también es
diferente, en comparacion
con las que estan
asociadas a los motores
nuevos a diesel.

4.2.1. Establecen o | Los vehiculos | Este numeral es nuevo y
modifican automotores nuevos con | en él se establece que
estandares peso bruto vehicular | para las unidades
técnicos mayor a 3,857 kg y hasta | completas nuevas a diesel

6,350 kg (o su equivalente | entre 3,857 y 6,350
de 8,500 libras hasta | kilogramos, se podra
14,000 libras), podran | utilizar un dinamometro de
aplicar una prueba de | chasis, aplicando el
dinamometro de chasis, | método de prueba
mediante el método de | denominado FTP 75,
prueba denominado FTP | establecido por la Agencia
75, establecido por la | de Proteccion Ambiental
Agencia de Proteccion | de los Estados Unidos de
Ambiental de los Estados | América, en sustitucion de
Unidos de América, como | aquellos contemplados en
alternativa para cumplir [ la Tabla 1 de la propia
con los estandares 1A y | NOM-044-SEMARNAT-
1B. En este caso, los | 2017.
vehiculos nuevos deberan
cumplir con los limites | Es importante mencionar
maximos permisibles | que este numeral tiene
sefialados en el numeral | como fundamento legal, el
4.2.2. articulo 41, fraccion IV de
la Ley Federal sobre
Metrologia y
Normalizacién, en el cual
se sefiala que las normas
oficiales mexicanas deben
contener los métodos de
prueba aplicables en
relacion con el objeto de
tales normas.

4.2.2. Establecen o | Los limites maximos | Este numeral también es
modifican permisibles de emisiones | nuevo y, dado que el
estandares de Oxidos de nitrégeno | método de prueba FTP 75
técnicos (NOx), hidrocarburos no | esta disefiado para
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metano (HCNM) y
particulas (Part),
provenientes del escape
de los vehiculos
automotores nuevos con
peso  bruto  vehicular
mayor a 3,857 kg y hasta
6,350 kg que integren
motor a diesel, se indican
en la Tabla 3.

determinar las emisiones
de Oxidos de nitrégeno,
hidrocarburos no metano
y particulas, provenientes
de las unidades completas
nuevas a diesel entre
3,857 y hasta 6,350
kilogramos, se debe dar
cumplimiento a los limites
maximos establecidos
para tales pardmetros, los
cuales estan
contemplados en la Tabla
3 de la NOM-044-
SEMARNAT-2017.

Resulta importante
mencionar que lo
dispuesto en este
numeral, tiene como
fundamento  legal lo
sefialado en el articulo
111 fraccion Il de la Ley
General del Equilibrio
Ecolégico y la Proteccién
al Ambiente, mismo en el
gue se indica que la
Secretaria expedird las
normas oficiales
mexicanas que
establezcan los niveles
maximos permisibles de
emision de gases y de
particulas a la atmdsfera
provenientes de fuentes
moviles.

4.2.3.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

Los vehiculos
automotores nuevos que
se certifiquen a través del
método de prueba
denominado Ciclo en
Ciudad FTP 75, deberan
cumplir con el estandar 3A
0 3B, contemplados en la
Tabla 3, segln
corresponda y la vida util,

Este numeral es nuevo y
se incorpora para sefialar
que las unidades
completas nuevas a diesel
entre 3,857 y 6,350
kilogramos deben cumplir,
no solo con los estandares
3A y 3B de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, sino,
también, con las
especificaciones de vida
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en ambos casos, es de
193,121 km u 11 afios.

Gtil que ahi se contemplan;
esto, a fin de asegurar que
los niveles de emision de
contaminantes se sigan
cumpliendo a lo largo de
un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, para que el
objeto de la norma
continde siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel.

Es oportuno indicar que la
especificacion referente a
la vida util, se obtiene de

las pruebas de
durabilidad, la cual puede
ser expresada como

distancia (kilbmetros) vy
tiempo (afios), a las que

son sometidos los
vehiculos pesados nuevos
a diesel, durante el

proceso de certificacion;
esto, con el propésito de
determinar la eficiencia de
sus respectivos sistemas
de control de emisiones.

Resulta importante
sefalar que, en la Tabla 3,
s6lo se contemplan dos
estandares (A y B), dado
que, en este caso, no
existe un estandar de
transicion AA, equivalente
a la tecnologia conocida
como EPAQY7.

4.2.4. Establecen 0| Los vehiculos | Este numeral es nuevo y
modifican automotores nuevos con | en €l se establece que
estandares peso bruto vehicular | para las unidades
técnicos mayor de 3,857 kg y masa | completas nuevas con
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de referencia menor o
igual a 2,840 kg, podran
aplicar una prueba de
dinamoémetro de chasis,
mediante el método de
prueba NCEP, establecido
por el Parlamento
Europeoy el Consejo de la
Uniébn Europea como
alternativa para cumplir
con los estandares 2A,
2AA y 2B de esta norma
oficial mexicana. En este
caso, los vehiculos
nuevos deberan cumplir
con los limites maximos
permisibles sefialados en
el numeral 4.2.5.

una masa de referencia
menor o igual a 2,840
kilogramos, se podra
utilizar un dinamometro de
chasis aplicando el
método de prueba
denominado Nuevo Ciclo
Europeo  de Prueba
(NCEP), establecido por el
Parlamento Europeo y el
Consejo de la Union
Europea, en sustitucion de
aguellos contemplados en
la Tabla 2 de la propia
NOM-044-SEMARNAT-
2017.

Resulta importante indicar
gue, de manera similar a
la Tabla 2, los limites
maximos permisibles
asociados a los
estadndares A, AAy B de la
Tabla 4 de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, son
equivalentes a los que
estan relacionados a las
tecnologias conocidas
como EURO IV, EURO V
y EURO VI,
respectivamente, aunque
los limites maximos de
emision de
contaminantes, son los
gue aplican a los
vehiculos automotores
completos.

Por ultimo, se sefiala que
este numeral tiene como
fundamento legal, el
articulo 41, fraccién 1V de
la Ley Federal sobre
Metrologia y
Normalizacién, en el cual
se sefiala que las normas
oficiales mexicanas deben
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contener los métodos de
prueba aplicables en
relacion con el objeto de
tales normas.

4.2.5.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

Los limites maximos
permisibles de emision de
monoxido de carbono
(CO), 6xidos de nitrogeno
(NOy), hidrocarburos
totales mas Oxidos de
nitrégeno (HC+NOxy),
particulas (Part) y nimero
de particulas (NUm. Part),
provenientes del escape
de los vehiculos
automotores nuevos con
peso bruto  vehicular
mayor a 3,857 kg y masa
de referencia menor o
igual a 2,840 kg que
integren motor nuevo a
diesel, se indican en la
Tabla 4.

Este numeral también es
nuevo y, dado que el
método de prueba NCEP
esta disefiado para
determinar las emisiones
de mondxido de carbono,
oxidos de nitrGgeno,
hidrocarburos totales mas
oxidos de nitrégeno,
particulas y nuamero de
particulas, provenientes
de las unidades completas
nuevas a diesel con una
masa de referencia menor
o igual a 2,840 kilogramos,
se debe dar cumplimiento
a los limites maximos
establecidos para tales
pardmetros, los cuales
estan contemplados en la
Tabla 4 de la NOM-044-
SEMARNAT-2017.

Es oportuno mencionar
gue lo dispuesto en este
numeral, tiene como
fundamento  legal lo
sefialado en el articulo
111 fraccion Il de la Ley
General del Equilibrio
Ecolégico y la Proteccion
al Ambiente, mismo en el
que se indica que la
Secretaria expedird las
normas oficiales
mexicanas que
establezcan los niveles
méximos permisibles de
emision de gases y de
particulas a la atmosfera
provenientes de fuentes
moviles.
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4.2.6.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

Los vehiculos
automotores nuevos que
se certifiquen a través de
los métodos de prueba
establecidos por el
Parlamento Europeo y por
el Consejo de la Union
Europea, deberan cumplir
con los estandares A4A,
4AA o 4B, establecidos en
la Tabla 4, segun
corresponda y la vida util,
en los tres casos, es de
160,000 kilbmetros o 5
afnos.

Este nuevo numeral es
nuevo y se incorpora para
sefalar que las unidades
completas nuevas a diesel
con una masa de
referencia menor o igual a
2,840 kilogramos, deben
cumplir, no s6lo con los
estandares 4A, 4AA 'y 4B
de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, sino,
también con las
especificaciones de vida
Gtil que ahi se contemplan,
a fin de asegurar que los
niveles de emisién de
contaminantes se sigan
cumpliendo a lo largo de
un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, para que el
objeto de Ila norma
continué siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel.

Es oportuno indicar que la
especificacion referente a
la vida util, se obtiene de
las pruebas de
durabilidad, la cual puede
ser expresada como
distancia (kilbmetros) y
tiempo (afios), a las que

son sometidos los
vehiculos pesados nuevos
a diesel, durante el

proceso de certificacion;
esto, con el propésito de
determinar la eficiencia de
sSus respectivos sistemas
de control de emisiones.
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4.2.7.

Establecen
modifican
estandares
técnicos

Los motores nuevos a
diesel que cumplan con el
estandar 4AA,
establecidos en la Tabla 4
de la presente norma
oficial mexicana deben
tener incorporado el
Sistema de Diagnostico a
Bordo (SDB/OBD), para el
cual aplicaran los
umbrales que entraran en
operacion al alcanzar los
valores que se mencionan
a continuacion: CO de 2.8,
HCNM de 0.4, NOx de
0.840 y de particulas 0.05,
todos ellos expresados en
g/km.

Este numeral es nuevo y
se incluye tomando en
cuenta la evolucion de las
tecnologias europeas, ya
gue a partir de cierto afio
modelo de los vehiculos
automotores nuevos a
diesel, éstos cuentan con
un Sistema de
Diagnostico a Bordo , para
el cual se establecen
estandares técnicos que
deberan entrar en
operacibn al alcanzar
determinados valores de
emision de mondxido de
carbono, hidrocarburos no
metano, oxidos de
nitrégeno y de particulas
con el objeto de propiciar
un correcto
funcionamiento de tales
vehiculos y que las
emisiones de
contaminantes a la
atmodsfera se mantengan
a lo largo de la vida atil de
los mismos.

Resulta importante
mencionar que mientras el
Sistema de Diagndstico a
Bordo opere
correctamente, se esta
asegurando que los
niveles de emision de
contaminantes se
seguiran cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, y con ello, se
podra continuar con la
reduccion de la
contaminacién

atmosférica atribuible a
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los vehiculos pesados a
diesel.

compresores, bombas o
compresores de
sobrealimentacion para la
admisién de aire, podran
liberar emisiones del
carter a la atmoésfera sélo
Si estas emisiones se
suman a las emisiones de
los gases de la
combustién durante las
pruebas de certificacion
de emisiones, bien sea
matematicamente 0]
fisicamente. Las
emisiones que resulten
deberdn cumplir con lo

4.3. Establecen EMISIONES DEL | Este numeral es nuevo y
prohibiciones CARTER. se incluye a efecto de
prevenir y controlar la
Las emisiones | contaminacién a la
provenientes del carter del | atmésfera, asi como para
motor nuevo a diesel y de | asegurar que el objeto de
los vehiculos automotores | la NOM-044-SEMARNAT-
nuevos que los incorporen | 2017 se siga cumpliendo,
objeto de esta norma, no | en términos de reducir las
deberan liberarse | emisiones  provenientes
directamente a la | de los motores nuevos a
atmosfera, con las | diesel y de los vehiculos
excepciones establecidas | pesados nuevos que los

a continuacion: incorporen.
Resulta importante
mencionar que en el
archivo: “Analisis_Costo-
Beneficio.docx”, los
montos  asociados  al
carter estan contemplados
dentro de los costos que
derivan por la
incorporacion de los turbo-
cargadores, al ser los mas

ONerosos.

4.3.1. Establecen Los motores nuevos | Este numeral es nuevo y
restricciones equipados con turbo- | se incluye a efecto de

prevenir y controlar la
contaminacion a la
atmaosfera, asi como para
asegurar que el objeto de
la NOM-044-SEMARNAT-
2017 se siga cumpliendo,
en términos de reducir las
emisiones  provenientes
de los motores nuevos a
diesel y de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Resulta importante
mencionar que con la
entrada en vigor de la
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establecido

en los

numerales 4.1 0 4.2 de la

presente
mexicana.

norma oficial

NOM-044-SEMARNAT-
2017 se busca lo
siguiente, en términos de
las emisiones a la
atmoésfera de oOxidos de
nitrégeno y de particulas
(2.5 micras), en un periodo
de 20 afos,
aproximadamente:

1. Emisiones evitadas de
NOx: 4 millones de
toneladas; es decir, una
reduccion del 90%,
tomando en cuenta las
tecnologias
estadounidense y
europea, en conjunto.

2. Emisiones evitadas de
PM..s: 225 mil toneladas o,
en otras palabras, una
reduccion entre 97% vy
98%, aunque solamente
considerando los
estandares
estadounidenses.

Con base a ello, se
demuestra que la
actualizaciéon del
instrumento normativo en
comento, a efecto de
establecer Limites
Maximos Permisibles mas
estrictos, es necesaria
debido a los grandes
beneficios ambientales
que derivaran a partir de la
entrada en vigor de la
NOM-044-SEMARNAT-
2017, mismos que son
considerablemente
superiores a los costos
que conllevara su
aplicacion.
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Para mayor detalle, ver
archivo: “Andlisis_Costo-
Beneficio.docx”.

Establecen
restricciones

4.3.2.

Se considerara que las
emisiones del carter no se
han liberado directamente
a la atmoésfera cuando
éstas son conducidas al
escape en un punto
corriente arriba respecto
de cualquier dispositivo de
post-tratamiento del gas
de escape.

Este numeral es nuevo y
se establece para
asegurar que el objeto de
la NOM-044-SEMARNAT-
2017 se siga cumpliendo,
en términos de reducir las
emisiones  provenientes
de los motores nuevos a
diesel y de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Resulta importante
mencionar que con la
entrada en vigor de la
NOM-044-SEMARNAT-
2017 se busca o
siguiente, en términos de
las emisiones a la
atmosfera de Oxidos de
nitrégeno y de particulas
(2.5 micras), en un periodo
de 20 anos,
aproximadamente:

1. Emisiones evitadas de
NOx: 4 millones de
toneladas; es decir, una
reduccion del 90%,
tomando en cuenta las
tecnologias
estadounidense y
europea, en conjunto.

2. Emisiones evitadas de
PM_.s: 225 mil toneladas o,
en otras palabras, una
reduccion entre 97% vy
98%, aungque solamente
considerando los
estandares
estadounidenses.
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Con base a ello, se
demuestra que la
actualizacién del
instrumento normativo en
comento, a efecto de
establecer Limites
Maximos Permisibles mas

estrictos, es necesaria
debido a los grandes
beneficios ambientales

gue derivaran a partir de la
entrada en vigor de la
NOM-044-SEMARNAT-
2017, mismos que son
considerablemente
superiores a los costos
que conllevara su
aplicacion.

Para mayor detalle, ver
archivo: “Andlisis_Costo-
Beneficio.docx”.

4.4,

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

SISTEMAS DE
DIAGNOSTICO A
BORDO.

Los motores nuevos a
diesel y los vehiculos
automotores nuevos
equipados con este tipo de
motor que cumplan con el
estandar B, establecido en
las Tablas 1,2,3y4,dela
presente norma deberan
contar con un Sistema de
Diagnéstico a Bordo (SDB
u OBD, por sus siglas en
inglés).

Este numeral es nuevo y
sb6lo es aplicable a los
motores nuevos a diesel y
los vehiculos automotores
nuevos a diesel que
cumplan con el estandar B
delas Tablas 1, 2,3y 4 de
la NOM-044-SEMARNAT-
2017, los cuales vya
cuentan con un Sistema
de Diagnostico a Bordo
que cumplen con
caracteristicas
especificas,
independientemente  de
que estén diseflados bajo

las tecnologias
estadounidense 0]
europea.

Ademas, como se

menciond anteriormente,
Si el Sistema de
Diagnéstico a Bordo opera
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correctamente, se esta
asegurando que los
niveles de emisién de
contaminantes se
seguirdn cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de la norma
continda siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

4.4.1.

Establecen
requisitos

La documentacién que
presente el fabricante o
importador  para  dar
cumplimiento a lo
establecido en el numeral
4.1 o 4.2 de la presente
norma oficial mexicana,
debera mostrar evidencia
de cumplimiento del
SDB/OBD y debera estar
incluida en el certificado o
constancia emitida por la
autoridad de proteccion
ambiental
correspondiente al pais de
origen, 0 pais de
certificacion, o en el
certificado emitido por los
organismos de
certificacion
correspondientes al pais
de origen, o pais de
certificacion. En caso de
que en los certificados
emitidos por las
autoridades ambientales
competentes no se

Este numeral es nuevo y
se incluye a efecto de que

los fabricantes o]
importadores  presenten
evidencia del

cumplimiento del Sistema
de Diagnostico a Bordo,
misma que debera
acompanar al certificado o

constancia del
cumplimento de los limites
maximos permisibles

correspondientes.

Ademas, como se
menciond anteriormente,
Si el Sistema  de
Diagndstico a Bordo opera
correctamente, se esta
asegurando que los
niveles de emisién de
contaminantes se
seguirdn cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
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especifique el
cumplimiento del sistema
SDB/OBD, el fabricante o
importador remitirA un
documento

complementario, siempre
y cuando a través de éste
se demuestre que se
cumple con dicho sistema
y que el documento esta

firmado por el
representante o}
apoderado legal del

fabricante o importador.

objeto de Ila norma
contindia siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

4.4.2, Establecen

obligaciones

El sistema SDB/OBD
deberd cumplir con lo
sefialado en el Apéndice A
de esta norma oficial
mexicana, O con una
tecnologia superior de
conformidad con lo
indicado en el certificado o
constancia emitida por la
autoridad de proteccion
ambiental
correspondiente al pais de
origen, 0 pais de
certificacion, o en el
certificado emitido por los
organismos de
certificacion
correspondientes al pais
de origen, o pais de
certificacion.

Este numeral es nuevo y
en €l se hace referencia al
Apéndice A de la NOM-
044-SEMARNAT-2017, a
efecto de que el Sistema
de Diagnostico a Bordo
cumpla, como minimo,
con las especificaciones
correspondiente y, con
ello, asegurar que el
Sistema de Diagndstico a
Bordo operara
correctamente 'y, en
consecuencia, los niveles
de emision de
contaminantes se
seguiran cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de Ila norma
contintia siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.
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4.5. SISTEMAS DE CONTROL DE NOx.
45.1. Establecen En el caso de Ilos | Este numeral es nuevo y
obligaciones vehiculos automotores | es aplicable a los motores

nuevos que requieran de
un reactivo  (solucion
acuosa de urea, también
conocida como agente de
reduccion de NOx), para
cumplir con las emisiones
de NOx establecidas en el
estandar B de las Tablas
1, 2, 3y 4, asi como con
las establecidas en el
estandar AA de las Tablas
2y 4 de la presente norma
oficial mexicana, al contar

con un sistema de
reduccion catalitica
selectiva, el fabricante o
importador debera

asegurar que se cuenta
con un sistema de alertas
y acciones de induccion al
conductor, que garanticen
el correcto funcionamiento
del sistema de control de
NOx, de acuerdo con lo
establecido en el
certificado o constancia
emitida por la autoridad de
proteccion ambiental
correspondiente al pais de
origen, 0 pais de
certificacion, o en el
certificado emitido por los
organismos de
certificacion

correspondientes al pais
de origen, o pais de
certificacion. Si en los
certificados emitidos por
las autoridades
ambientales competentes
no se especifica el
cumplimiento del sistema
de control de NOx, el
fabricante o importador

nuevos a
vehiculos automotores
nuevos a diesel que
cumplan con el estdndar B
delas Tablas 1,2y 4 dela
NOM-044-SEMARNAT-

2017, e incluso, para los
motores nuevos a diesel y
vehiculos automotores
nuevos a diesel que
cumplan con el estandar
2AA y  4AA  segln
corresponda y que
cuenten con un sistema de

diesel vy

reduccion catalitica
selectiva.
Cabe sefalar que

aguellos motores a diesel
o vehiculos a diesel que
cuenten con un sistema de

reducciéon catalitica
selectiva, poseen un
sistema de post-

tratamiento que tiene el
proposito  de  reducir
significativamente las
emisiones de NOx, las
cuales tienen efectos
adversos en el ambiente y

en la salud de Ila
poblacion.

Resulta importante
mencionar que la
reduccién catalitica
selectiva, es una
tecnologia basada en un
fluido conocido como

urea, la cual reacciona con
los NOx para reducir el
volumen de los mismos vy,
en consecuencia, los
motores a diesel y los
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remitra un documento
complementario, siempre
y cuando a través de éste
se demuestre que se
cumple con dicho sistema
y que el documento esta

firmado por el
representante 0
apoderado legal del

fabricante o importador.

vehiculos a diesel que
cuenten con un sistema
como éste, requieren de
dicho fluido para poder
operar correctamente.

Aparte de ello, también
debe de existir un sistema
de alertas y acciones de
inducciébn al conductor
gue, en conjunto con dicha
disolucion acuosa, deben
garantizar el correcto
funcionamiento del
sistema de control de NOx
y, consecuentemente, los
niveles de emisién de NOx
se seguiran cumpliendo a
lo largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de Ila norma
continda siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesely
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Lo anterior, en
congruencia con lo
especificado en el
certificado o constancia
emitido por la autoridad
ambiental del pais de
origen o por el organismo
de certificacion
correspondiente.

4.5.2.

Establecen
obligaciones

El sistema de control de
NOx debera cumplir con lo
sefialado en el Apéndice B
de esta norma oficial
mexicana, O con una

Este numeral es nuevo,
mismo en el que se hace
referencia al Apéndice B
de la NOM-044-
SEMARNAT-2017 a
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tecnologia superior, de
acuerdo con lo
establecido en el
certificado o constancia
emitida por la autoridad de
proteccion ambiental
correspondiente al pais de
origen, o0 pais de
certificacion, o en el
certificado emitido por los
organismos de
certificacion

correspondientes al pais
de origen, o pais de
certificacion.

efecto de que el Sistema
de Control de NOx
cumpla, como minimo,
con las especificaciones
correspondientes.

Dado que el sistema de
reduccion catalitica
selectiva es una
tecnologia que ademas
del uso de la urea, se
sustenta en otros
elementos o]
componentes, los cuales
son bastante especificos;
resulta indispensable, no
s6lo  cumplir con las
caracteristicas  técnicas
correspondientes, sino
también desarrollar un

apartado exclusivo
(Apéndice B), a fin de
incluir todos los

requerimientos necesarios
para que eso se pueda
lograr.

Es oportuno mencionar
gue el Sistema de Control
de NOx, al operar
correctamente, reduce los
niveles de emisién de
dicho contaminante y esto
se seguird cumpliendo a lo
largo de la vida util; razén
por la cual el objeto de la
norma continuara siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes
provenientes  de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos nuevos
gue los incorporen.
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5. PROCEDIMIENTO PARA LA EVALUACION DE LA CONFORMIDAD

5.1. Establecen

obligaciones

El  Certificado NOM,
asociado a los numerales
4.1 y 4.2 de la presente
norma oficial mexicana,
debe obtenerse antes de
la importacién definitiva o
comercializacion en el
territorio  nacional de
motores nuevos que usan
diesel como combustible y
gue se utilizaran para la
propulsion de vehiculos
automotores nuevos con
peso bruto  vehicular
mayor a 3,857 kilogramos;
asi como de vehiculos
automotores nuevos con
peso bruto  vehicular
mayor a 3,857 kilogramos
equipados con motores
nuevos a diesel.

El Certificado NOM lo
expedira la PROFEPA.

Este numeral tiene como
base el numeral 8.1 de la
NOM-044-SEMARNAT-
2006, sin embargo, se
elimina lo referente a los
30 dias previos a la
importacion definitiva o
comercializacion en el
territorio  nacional de
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen; lo anterior,
a efecto de no establecer
una barrera
técnica/administrativa  al
comercio de dichos
productos.

5.2. Establecen

de
conformidad

procedimientos
de evaluacioén

la

Para obtener el
Certificado  NOM, se
deben  presentar los
siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito
libre.

b. Copia de la Cédula
del Registro Federal de
Contribuyentes.

C. Especificaciones

técnicas del motor nuevo a
diesel o del vehiculo
automotor nuevo a diesel
gue lo incorpore, en apego
a lo dispuesto en el
Apéndice C de la presente
norma oficial mexicana.

Este numeral tiene como
base el numeral 8.2 de la
NOM-044-SEMARNAT-

2006; sin embargo, debido
a que en la norma objeto
de la presente
Manifestacion de Impacto
Regulatorio, se
contemplan estandares A,
estandares AA y
estandares B, e incluso, al
hacer una diferenciacién

entre las tecnologias
estadounidense y
europea, resulta

indispensable precisar los
requisitos a cumplir en
cada caso en patrticular,
situacion que queda
cubierta con los textos del
numeral 5.2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2017.
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d. Especificaciones
técnicas del sistema
SDB/OBD, de

conformidad con la
informacion contemplada
en la presente norma
oficial mexicana.

. En el caso del
sistema SDB/OBD que se
incorpore a los motores
nuevos a diesel o a los
vehiculos automotores
nuevos a diesel a
certificarse mediante el
estandar 2AA o0 a través
del estandar 4AA,
deberan cumplir con lo
establecido en el numeral
4.1.50enelnumeral 4.2.7
de la presente norma
oficial mexicana, segun
corresponda.

1. Los motores
nuevos a diesel o
vehiculos automotores

nuevos a diesel que se
certifiquen a través del
estandar B, contemplado
enlas Tablas 1, 2,3y 4 de
la presente norma oficial
mexicana deberan cumplir
con lo dispuesto en el
Apéndice A de la presente
norma oficial mexicana,
segun corresponda.

e. Especificaciones
técnicas del sistema de
control de NOx, de
conformidad con lo
establecido en la presente
norma oficial mexicana.

l. Los motores
nuevos a diesel o

Cabe sefalar que entre
los documentos a través

de los cuales se
demostrara que se
cumplen con las

disposiciones de la NOM-
044-SEMARNAT-2017, se
incluye un informe de
resultados emitido por un
organismo de tercera
parte, lo cual so6lo es
aplicable para los
vehiculos automotores
nuevos que cumplan con
el estandar 3A para los
cuales, la autoridad
ambiental del pais de
origen ya no emite
certificados entorno a
ellos, al estar disefiados
con una tecnologia que
dej6 de ser vigente en su
propio territorio.
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vehiculos automotores
nuevos a diesel que se
certifiquen a través del
estandar AA de las Tablas
2y 4 de la presente norma
oficial mexicana y que
cuenten con un sistema de
reduccion catalitica
selectiva, deberan cumplir
con lo dispuesto en el
Apéndice B de la presente
norma oficial mexicana,
segun corresponda.

1. Los motores
nuevos a diesel o
vehiculos automotores
nuevos a diesel que se
certifiquen a través del
estandar B, contemplado
enlas Tablas 1, 2,3y 4 de
la presente norma oficial
mexicana deberan cumplir
con lo dispuesto en el
Apéndice B de la presente
norma oficial mexicana,
segun corresponda.

f. Documento en el
gue se demuestre que se
cumple con las
disposiciones de la
presente NOM. En este
caso, la PROFEPA
aceptara:

l. Certificado emitido
por la autoridad de
proteccion ambiental
correspondiente al pais de
origen, o0 pais de
certificacion, o

Il. Certificado emitido
por los Organismos de
Certificacion

correspondientes al pais
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de origen, o pais de
certificacion, o

Il Informe de
resultados emitido por un:

Organismo independiente
que cuente con un
laboratorio acreditado,
conforme a lo dispuesto
en el articulo 91 de la Ley
Federal sobre Metrologia
y Normalizacion, a efecto
de medir las emisiones
provenientes del escape
de vehiculos automotores
nuevos a través del
método de prueba FTP 75
u;

Organismo de
certificacion con
acreditacién vigente en
apego a lo dispuesto en la

Ley Federal sobre
Metrologia y
Normalizacion.

5.3. Establecen La PROFEPA debera | Este numeral también
procedimientos | resolver en un plazo no | tiene como base el
de evaluacién | mayor a 30 dias habiles, | numeral 8.2 de la NOM-
de la | contados a partir del dia | 044-SEMARNAT-2006, al
conformidad siguiente de la recepcion | establecer el plazo en el

de la solicitud. que la PROFEPA debera
resolver la solicitud
correspondiente, a partir
de la recepcion de la
misma.
Resulta oportuno
mencionar que  este
numeral, tiene como
fundamento  legal el
articulo 17-A de la Ley
Federal de Procedimiento
Administrativo.

5.3.1. Establecen En un plazo maximo de 10 | Este numeral también
procedimientos | dias habiles, contados a | tiene como base el
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de
conformidad

de evaluacion

la

partir de la recepcion de la
solicitud, la PROFEPA
revisara la documentacion
presentada y en caso de
detectar alguna omision
en la misma, prevendra al
interesado en términos de
la Ley Federal de
Procedimiento

Administrativo.

numeral 8.2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2006, al
establecer el plazo en el
gue la PROFEPA revisara
la documentacion
presentada a través de la
solicitud correspondiente,
ademas, si la autoridad
ambiental detecta alguna
omisién, prevendra al
interesado en términos de
los ordenamientos legales
aplicables.

Resulta oportuno
mencionar que  este
numeral, tiene como
fundamento  legal el

articulo 17-A de la Ley
Federal de Procedimiento
Administrativo.

5.3.2. Establecen

de
conformidad

procedimientos
de evaluacion

la

Para dar respuesta a la
prevencion de
informacion, el interesado
contara con un plazo
maximo de 15 dias
hébiles, contados a partir
del dia siguiente en el que
la autoridad le efectue la
notificacion

correspondiente; en este
caso, el plazo para que la
PROFEPA resuelva el
tramite, se suspendera y
se reanudara al dia habil
inmediato  siguiente a
aquel en el que el
interesado conteste la
prevencion de
informacion.

Este numeral también
tiene como base el
numeral 8.2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2006, al
establecer el plazo en el
que el interesado debera
dar respuesta a la
prevencion de la
PROFEPA, en caso de
detectar alguna omision
en la documentacion
correspondiente.

Resulta
mencionar

oportuno
que este
numeral, tiene como
fundamento  legal el
articulo 17-A de la Ley
Federal de Procedimiento
Administrativo.

5.3.3. Establecen

de
conformidad

procedimientos
de evaluacion

la

En caso de que el
particular no dé respuesta
a la prevencion en el plazo
indicado, el tramite sera
desechado.

Este numeral también
tiene como base el
numeral 8.2 de la NOM-
044-SEMARNAT-2006, al
seflalar cuando el tramite
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correspondiente sera
desechado.

Resulta oportuno
mencionar  que  este
numeral, tiene como
fundamento  legal el
articulo 17-A de la Ley
Federal de Procedimiento
Administrativo.

5.3.4. Establecen Si concluido el plazo de | Si bien este numeral
procedimientos | resolucién del tramite de | también tiene como base
de evaluacién | 30 dias habiles, la | el numeral 8.2 de la NOM-
de la | PROFEPA no emite | 044-SEMARNAT-2006,
conformidad respuesta, se entendera | en la NOM-044-

gue la solicitud procedié y | SEMARNAT-2017 el

expedira el Certificado | sentido de la disposicion

NOM correspondiente. es distinta, ya que en esta
version se habla de una
afirmativa ficta, en
contraste con lo sefialado
en la version de la norma
aln vigente.

5.4. Establecen Los Certificados NOM | Este numeral tiene como
procedimientos | tendran como vigencia el | base el numeral 8.3 de la
de evaluacion | tiempo en que se | NOM-044-SEMARNAT-
de la | comercialicen los motores | 2006; sin embargo, esta
conformidad nuevos a diesel y los | disposicidn se amplia para

vehiculos automotores | que también sea aplicable

nuevos a diesel que |a los vehiculos

cumplan con lo dispuesto | automotores nuevos que

en la presente norma | cumplan con la NOM-044-

oficial mexicana. SEMARNAT-2017.
Resulta oportuno
mencionar que el trdmite
asociado al Certificado
NOM es el PROFEPA-03-
005, “Revision, evaluacion
Yy, €n su caso, certificacién
de vehiculos nuevos en
planta”.

9. Establecen SANCIONES. Este numeral tiene como
sanciones base el numeral 10 de la

El incumplimiento de esta | NOM-044-SEMARNAT-
norma se sancionard de | 2006, aunque en la NOM-
acuerdo a lo establecido | 044-SEMARNAT-2017, se
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en la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y la
Proteccion al Ambiente,
su Reglamento en materia
de Prevencion y Control
de la Contaminacion de la
Atmoésfera y los demas
ordenamientos juridicos
que resulten aplicables,
sin perjuicio de las que
impongan otras
dependencias del
Ejecutivo Federal en el
ejercicio de sus funciones.

hace mayor énfasis en los
ordenamientos legales en
materia ambiental.

Resulta importante
mencionar que  este
numeral tiene  como
fundamento  legal el

articulo 160 de la Ley
General del Equilibrio
Ecolégico y la Proteccién
al Ambiente.

TRANSITORIOS

cumplir con el estandar A
contemplado en la Tabla 3
de este instrumento
normativo, que no hayan

Tercero. Condicionan Los Certificados NOM | Este articulo Transitorio
una concesion expedidos por la | se incluye por tres razones
PROFEPA con | especificas: la primera,
anterioridad a la entrada | porque los certificados
en vigor de la presente | NOM para los motores
norma oficial mexicana y | nuevos a diesel expedidos
que ampararon el | en el marco de la NOM-

cumplimiento de  los | 044-SEMARNAT-2006
estdndares B de las | tendran como vigencia el
Tablas 1y 2 de la NOM- | tiempo en que éstos se
044-SEMARNAT-2006, se | comercialicen; la
reconoceran como validos | segunda, porque la NOM-

hasta el 30 de junio de | 044-SEMARNAT-2006
20109. guedard cancelada a la
entrada en vigor de la

NOM-044-SEMARNAT-
2017 y la tercera, porque
los estandares A de la

NOM-044-SEMARNAT-
2017 son equivalentes a
los estandares B de la

NOM-044-SEMARNAT-

2006.

Cuarto Condicionan En el caso de los | Este articulo Transitorio
una concesion vehiculos automotores | se incluye, para el caso de
nuevos que fueron | los vehiculos automotores
disefiados para poder | nuevos que cumplen con

el estandar 3A de la NOM-
044-SEMARNAT-2017, ya
gue la autoridad ambiental
del pais de origen ya no
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sido certificados por la
autoridad ambiental del
pais de fabricacion,
porque esto no se requiere

en ese territorio, los
fabricantes o]
importadores deberan
presentar ante la

PROFEPA, un informe de
resultados expedido por
un:

Organismo independiente
que cuente con un
laboratorio acreditado,
conforme a lo dispuesto
en el articulo 91 de la Ley
Federal sobre Metrologia
y Normalizacion, a efecto
de medir las emisiones
provenientes del escape
de vehiculos automotores
nuevos a través del
método de prueba FTP 75
u,

Organismo de
certificacion con
acreditacion vigente en
apego a lo dispuesto en la
Ley Federal sobre
Metrologia y
Normalizacion.

El informe debe indicar
que se cumple con el
estandar 3A de la
presente norma oficial
mexicana respecto de las
especificaciones y los
limites maximos
permisibles de emisién de
contaminantes, aplicando
el método de prueba
denominado FTP 75. De
presentarse esta

emite certificados en torno
a ellos, dado que Ia
tecnologia con la cual
fueron disefiados dejo de
ser vigente en su propio
territorio. Es por ello que
se brinda la opcién de que
un organismo de tercera
parte sea quien emita un
informe de resultados
respecto de las
especificaciones 'y los
limites Maximos
permisibles
correspondientes,
aplicando el método de
prueba FTP 75.

Resulta importante
mencionar que  este
articulo Transitorio esta
directamente relacionado
conenelnumeral 5.2 de la
Norma Oficial Mexicana
NOM-044-SEMARNAT-
2017, mismo que esta
vinculado al  Tramite
PROFEPA-03-005
“‘Revision, evaluaciéon v,
en su caso, certificacién
de vehiculos nuevos en
planta”, el cual sera
modificado, una vez que
entre en vigor el
instrumento normativo
arriba citado, conforme a
lo sefialado en la presente
Manifestacion de Impacto
Regulatorio, en la seccion
correspondiente.

Por otro lado, se sefala
qgue cuando el organismo
de tercera parte realice las
pruebas

correspondientes, contara
con la presencia de un
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situacion, la familia de
motor a certificar, podra
tener un desplazamiento
con variaciones
aceptables hasta del 30
%.

Durante la realizacion de
las pruebas
correspondientes, se
contara con la presencia
de un servidor publico de
la PROFEPA. Los costos
que deriven de las
actividades y acciones a
realizar para que dicho
servidor publico asista a
tales pruebas, estaran a
cargo del sujeto regulado.

servidor publico de la
PROFEPA.

Finalmente, se sefiala que
en apego alo dispuesto en
el articulo 91 de la Ley
Federal sobre Metrologia
y  Normalizacion, los
costos que deriven de las
actividades y acciones a
realizar por el servidor
publico de la PROFEPA
gue asista a tales pruebas,
estaran a cargo del sujeto
regulado.

APENDICES NORMATIVOS

Apéndice A. | Establecen

Normativo modifican
estandares
técnicos

(0]

Caracteristicas técnicas
del Sistema de
Diagnéstico a  Bordo

(SDB/OBD).

Este Apéndice Normativo
se incluye, para
establecer las
caracteristicas que debe
cumplir, como minimo, el
Sistema de Diagndstico a
Bordo y, en ese sentido,
se hace una
diferenciacién entre los
sistemas estadounidense
y europeo, dado que
poseen caracteristicas
distintas entre si.

El sistema de diagnéstico
abordo (OBD por sus
siglas en inglés) tiene la
funcion de monitorear el
desempefio de todos los
sistemas del motor, cuyo
funcionamiento esta
relacionado con el nivel de
emisiones generadas
después de la combustion
del diésel.
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Para asegurar el
cumplimiento de los
niveles de emisiones, es
necesario definir cuales
seran las caracteristicas
de dichos sistemas v,
sobre todo, definir cuales
son los limites de
deteccion de excedentes
en el nivel de emisiones
contaminantes, que
serviran para que la
electrénica de disefio del
motor identifique algun
componente que este
teniendo un posible fallo y
este contribuyendo al
incremento en emisiones
contaminantes.

Resulta importante
mencionar que si el
Sistema de Diagndstico a
Bordo opera
correctamente, se esta
asegurando que los
niveles de emision de
contaminantes se
seguirdn cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de la norma
contintda siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Apéndice B.
Normativo

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

Caracteristicas técnicas
para el Sistema de Control
de NOx.

Este Apéndice se incluye,
para establecer las
caracteristicas que debe
cumplir, como minimo, el
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Sistema de Control de
NOx y, de manera similar
al Apéndice A, se hace
una diferenciacion entre
los sistemas
estadounidense y
europeo, porque poseen
caracteristicas  distintas
entre si, siendo la versiéon
europea la que establece
mayores especificaciones
en torno a este dispositivo.

Cabe mencionar que, en
el caso del sistema de
control de emisiones de
oxidos de nitr6geno,
existen componentes
fundamentales en el motor
que se utlizan para
controlar lo que de estos
se emite y asegurar que
se cumplan los Limites
Maximos Permisibles
correspondientes.

Dichos sistemas deben de
asegurar su
funcionamiento junto con
el sistema de diagnostico
abordo, asi como
establecer las alertas
debidas en caso contrario.

De igual forma, si se
cuenta con un Sistema de
Reduccion Catalitica
Selectiva, tecnologia que
se basa en la aplicacion
de urea, es indispensable
determinar las
caracteristicas técnicas y
de operacion de dicho
sistema, e incluso indicar
el tipo de alertas con las
gue se debe de contar si
es que llegara a ocurrir un
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mal funcionamiento del
mismo.

Por ultimo, se aclara que
si el Sistema de Control de
NOx opera correctamente,
se estd asegurando que
los niveles de emisién de
oxidos de nitr6geno se
seguirdn cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de la norma
continta siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes de los
motores nuevos a diesel y
de los vehiculos
automotores nuevos que
los incorporen.

Apéndice C.
Normativo

Establecen
modifican
estandares
técnicos

(0]

Especificaciones técnicas
de la familia de motor o de
los vehiculos automotores
nuevos y su sistema de
post-tratamiento.

Este Apéndice se incluye
con el propésito de
proporcionar a detalle las
caracteristicas de la
familia de motor o de los
vehiculos automotores
gue seran certificados; asi
como de su sistema de
post-tratamiento; esto, a
fin de brindar mayor
informacion respecto de
los elementos y
especificaciones con las
gue se debe cumplir para
que los motores nuevos a
diesel y los vehiculos
nuevos que los incorporen
puedan operar de manera
correcta,

independientemente  de
que estos estén
disefiados bajo las
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tecnologias
estadounidense o]
europea.

Cabe mencionar que el
Apéndice C esta
directamente ligado con
los Apéndices A y B, ya
gue, si alguna de las
caracteristicas técnicas no
se cumple, no sera posible
que los motores nuevos a
diesel y los vehiculos

nuevos que los
incorporen, logren
funcionar de manera
adecuada.

Resulta importante

mencionar que si todo
opera correctamente, se
esta asegurando que los
niveles de emision se
seguiran cumpliendo a lo
largo de un determinado
kilometraje o durante un
periodo de tiempo
especifico, por lo que el
objeto de Ila norma
contindia siendo
alcanzable, en cuanto a
reducir la emision de
contaminantes

provenientes  de los
motores nuevos a diesel y

de los vehiculos
automotores nuevos a
diesel.

10.- ¢ Cuales serian los efectos de laregulacion sobre la competenciay libre concurrencia
en los mercados, asi como sobre el comercio nacional e internacional?:

La decision de establecer limites maximos permisibles de emisiones de contaminantes, tanto
para motores nuevos a diesel (numeral 4.1), como para los vehiculos automotores nuevos que
los incorporen (numeral 4.2), mismos que son equivalentes, ya sea a los estandares
estadounidenses (Tablas 1y 3), o bien, a las especificaciones establecidas por la Unién Europea
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(Tablas 2 y 4), segln sea el caso, permite que exista una competencia justa y la libre
concurrencia en los mercados; esto, debido a que las respectivas tecnologias estan enfocadas
en segmentos especificos en torno a los autobuses, camiones y tractocamiones, a los cuales les
aplica la NOM-044-SEMARNAT-2017.

Cabe mencionar que, ademas de los limites maximos permisibles, los sistemas de diagndstico a
bordo y de control de emision de 6xidos de nitrégeno, también intervienen de manera importante;
esto debido a que las especificaciones técnicas de los distintos dispositivos también varian si
fueron disefiados bajo el estandar estadounidense o aplicando los criterios establecidos por la
Unién Europea.

A pesar de que la NOM-044-SEMARNAT-2017 no deriva de ningun tratado de libre comercio,
con el hecho de que se contemplen limites méximos permisibles de emision de contaminantes y
las caracteristicas de los sistemas de diagnostico a bordo y de control de emisiones de NOX,
asociados a las tecnologias estadounidense y europea, se estan respetando los acuerdos
comerciales firmados con ese pais y esa region del mundo.

Respecto al comercio nacional e internacional, se indica que en los numerales 5.1 y 5.2,
contemplados en el Procedimiento para la Evaluacién de la Conformidad de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, se especifica que quienes pretendan comercializar, dentro del territorio
nacional, ya sea motores nuevos que usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsion de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857
kilogramos, o bien, vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos
equipados con dicho tipo de motores requieren obtener un Certificado NOM, mismo que es
expedido por la Procuraduria Federal de Protecciéon al Ambiente, después de que los interesados
en el tema realizan el trdmite PROFEPA-03-005 “Revisién, evaluacién y, en su caso, certificacion
de vehiculos nuevos en planta”, el cual, seguin lo que aparece en el Anexo 19 de la Resolucion
Miscelanea Fiscal para 2017 de la Ley Federal de Derechos, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el 22/12/2016 tiene un costo de $20.67 con ajuste a $21.

Estas disposiciones son aplicables a los fabricantes ubicados en nuestro pais y a los establecidos
en el extranjero, aunque estos Ultimos deben obtener el Certificado NOM de manera previa a la
importacion definitiva de los productos nuevos a enajenar.

A través de esta accion, se asegura que los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores
nuevos que los incorporen, cumplen con la NOM-044-SEMARNAT-2017, antes de que éstos
sean colocados en el mercado mexicano.

En ese sentido, en el comercio nacional e internacional se seguira manteniendo un balance, en
funcién de la distribucion en los distintos segmentos de vehiculos automotores nuevos a diesel
(autobuses, camiones y tractocamiones, etc.).

No se omite aclarar que el Certificado NOM pierde vigencia cuando se deja de comercializar la
familia de motor para la cual éste fue expedido, motivo por el cual el tramite PROFEPA-03-005
“Revision, evaluacion y, en su caso, certificacion de vehiculos nuevos en planta” puede llegar a
realizarse una vez al afio 0 quiza, en periodos mas prolongados.
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Por lo tanto, se concluye que una vez que entre en vigor el instrumento normativo que nos ocupa;
los mercados no se veran afectados; esto, con base a lo explicado en los parrafos precedentes.

11.- ¢Cuédles serian los efectos de la regulacion propuesta sobre los precios, calidad y
disponibilidad de bienes y servicios para el consumidor en los mercados?:

A pesar de que los motores nuevos Yy los vehiculos automotores nuevos disefiados bajo la
tecnologia EPA 2010 o la tecnologia EURO VI, tendran un precio mayor al asociado a aquellos
gue fueron fabricados con una tecnologia anterior, oscilando entre $3,700 y $8,500 délares mas,
segun el tipo de vehiculo y comparandolo con la techologia con EPA 2004, la calidad de tales
productos es significativamente superior, no s6lo porque estos cuentan con dispositivos que
disminuyen los niveles de emision de contaminantes a la atmésfera, sino también, porque
requieren de un menor volumen de combustible para recorrer la misma distancia, aunque el tipo
de diesel que requieren, debe tener una concentracion de azufre entre 10y 15 partes por millon;
sin embargo, a esta fecha se tiene conocimiento de que el precio del litro del diesel es el mismo
tenga o no un bajo contenido de azufre, por lo que esa especificacion no marca diferencia en el
ambito econémico.

Resulta importante mencionar que los vehiculos automotores nuevos a diesel son producidos
“sobre pedido” y los fabricantes de motores nuevos a diesel y de vehiculos pesados nuevos a
diesel estaran en condiciones de cubrir la demanda, a partir de que entren en vigor los estandares
B contemplados en las Tablas 1, 2, 3y 4 de la NOM-044-SEMARNAT-2017.

Si bien, los fabricantes deben indicarles a sus clientes que deben utilizar Diesel de Ultra Bajo
Azufre y la solucién acuosa de urea al 32.5% (agente de reduccién de NOXx), de ser el caso, para
el correcto funcionamiento de los equipos, los sujetos regulados a través de la NOM-044-
SEMARNAT-2017, no son quienes deben cumplir con los instrumentos normativos
correspondientes.

Habiendo explicado lo anterior y, a fin de cubrir lo referente a los servicios, se aclara lo siguiente:

En el caso del Diesel de Ultra Bajo Azufre, el cual se necesita para el correcto funcionamiento
de las tecnologias EPA 2010 y EURO VI, éste estara disponible en todo el territorio nacional, a
partir del 1 de enero de 2019, segun lo dispuesto en la Norma Oficial Mexicana NOM-016-CRE-
2016. Especificaciones de calidad de los petroliferos, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion, el 29 de agosto de 2016.

Asimismo, los productores del agente de reduccién de NOx (solucion acuosa de urea), mismo
gue se debe utilizar en los vehiculos automotores pesados nuevos a diesel que cuenten con un
sistema de reduccion catalitica selectiva, contaran con los canales de distribucién necesarios, al
momento de que inicie la vigencia de los estandares B de las Tablas arriba citadas. No se omite
precisar que la solucion acuosa de urea debe cumplir con lo establecido en la Norma Mexicana
NMX-D-316-IMNC-2016, Motores Diesel — Agente de reduccion de NOx, cuya Declaratoria de
vigencia publicada en el Diario Oficial de la Federacion, el 26 de agosto de 2016.
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12.- ¢La propuesta de regulacion contempla esquemas que impactan de manera
diferenciada a sectores o agentes econémicos?

La NOM-044-SEMARNAT-2017 NO contempla esquemas que impacten de manera diferenciada
a sectores 0 a agentes econOmicos, ya que ésta aplica de igual manera a todos aquellos
fabricantes e importadores de motores nuevos a diesel o de vehiculos automotores nuevos
equipados con un motor a diesel y con un peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos,
independientemente del tipo de tecnologia con la que estos motores y vehiculos hayan sido
disefiados y producidos para ser enajenados por primera vez en el territorio hacional.

13.- Costos que implica laregulacion propuesta.
Ver Archivo: "Analisis_Costo-Beneficio.docx”.
14.- Beneficios que implica la regulacién propuesta:

Ver Archivo: "Analisis_Costo-Beneficio.docx”.

15.- Justifigue que los beneficios de la regulacion son superiores a sus costos:

En relacion con los impactos que derivaran por la transicién a los estandares B de las Tablas 1,
2, 3y 3 de la NOM-044-SEMARNAT-2017, los resultados correspondientes indican que los
beneficios asociados a la salud son de $124 mil millones de dolares y los vinculados a los
beneficios climaticos son de $10 mil millones de doélares; en contraste, el total de los costos es
de cerca de $12 mil millones de dolares.

Por lo tanto, los beneficios netos acumulados (los cuales se obtienen de la resta de los beneficios
menos los costos que derivaran de la aplicacion de los estandares B contemplados en las Tablas
1, 2, 3y 4 de la NOM-044-SEMARNAT-2017, durante un periodo de 20 afios, contados a partir
de la entrada en vigor de los limites maximos permisibles relacionados a tales estandares), es
de $123 mil millones de dolares (o de $2.46 billones MXP, aproximadamente, considerando un
tipo de cambio de $20.00 por ddlar)

En otras palabras, los beneficios estimados equivalen a 11 veces los costos, ya que la mayor
parte de los beneficios provienen de las 55,000 muertes prematuras evitadas, en 20 afios, por la
reduccion de emisiones de particulas provenientes de los vehiculos pesados a diesel.

Con base a lo anterior, se demuestra que los beneficios que conlleva la aplicacion de la NOM-

044-SEMARNAT-2017, son superiores a los costos y, por ende, ésta representa la mejor opcion
regulatoria.
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APARTADO IV.- Cumplimiento y aplicacion de la propuesta

16.- Describa la forma y/o mecanismos a través de los cuales se implementara la
regulacién (incluya recursos publicos).

La implementacion de esta regulacién es factible desde el punto de vista técnico, econémico y
social, puesto que no se requeriran recursos adicionales a los que actualmente se emplean en
el sector ambiental del Gobierno Federal.

En lo referente a los aspectos técnicos, la SEMARNAT cuenta con el personal para implementar
la NOM-044-SEMARNAT-2017.

Ahora bien, en cuanto a los recursos y viabilidad necesarios para que la regulacién cumpla su
objetivo, la norma establece que la vigilancia del cumplimiento corresponde a la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales, a través de la Procuraduria Federal de Proteccion al
Ambiente (PROFEPA), instancia que legalmente posee atribuciones para ello y en lo econémico,
cuenta con recursos derivados del Presupuesto de Egresos de la Federacion para ejercer sus
funciones.

Finalmente, en cuestiones sociales, el instrumento normativo objeto de la presente Manifestacion
de Impacto Regulatorio, busca prevenir una mayor afectacion en materia de contaminacion
atmosférica y en la salud de la poblacién, particularmente en lo relacionado con enfermedades
respiratorias atribuibles a la emision de particulas provenientes del escape de los vehiculos
pesados a diesel.

17.-Describa los esquemas de verificacion y vigilancia, asi como las sanciones que
aseguraran el cumplimiento de la regulacion:

Como se menciond en la respuesta anterior, se indica que la PROFEPA sera quien verificara y
vigilara el cumplimiento de la NOM-044-SEMARNAT-2017.

Resulta importante sefialar que para que los fabricantes e importadores, tanto de motores nuevos
a diesel, como de los vehiculos nuevos que los incorporen, puedan comercializar sus equipos
dentro del territorio nacional, deben obtener el Certificado NOM correspondiente, de manera
previa a enajenarlos por primera vez en nuestro pais, siendo dicha Procuraduria quien expide tal
autorizacion.

En cuanto a las sanciones, se indica que éstas se impondran en apego a lo establecido en la Ley
General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccién al Ambiente, su Reglamento en materia de
Prevencion y Control de la Contaminacién de la Atmdsfera y los demas ordenamientos juridicos
gue resulten aplicables, sin perjuicio de las que impongan otras dependencias del Ejecutivo
Federal en el ejercicio de sus funciones.
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APARTADO V.- Evaluacion de la propuesta

18.- Describa la forma y los medios a través de los cuales se evaluara el logro de los
objetivos de la regulacion.

El logro de los objetivos sera evaluado por la PROFEPA, quien es la responsable de emitir los
Certificados NOM correspondientes, a través del tramite PROFEPA-03-005 "Revision,
evaluacion y, en su caso, certificacion de vehiculos nuevos en planta”. Cabe mencionar que el
logro es medible a través del nimero de Certificados NOM que expida la PROFEPA por cada
familia de motor.

De igual forma, la PROFEPA es la encargada de vigilar el cumplimiento con la NOM-044-
SEMARNAT-2017 y sancionar a aquellos sujetos regulados que no cumplan con las
disposiciones establecidas en dicho instrumento normativo.

Asimismo, los efectos en la reduccion de contaminantes en el ambiente, se pueden identificar al
consultar las distintas publicaciones de la SEMARNAT, tales como la ENCA vy el Proaire de la
Megalbpolis, documentos citados en la presente manifestacién de impacto regulatorio.
Finalmente, en lo relacionado con las enfermedades respiratorias, se revisaran y analizaran
estadisticas y datos de la Secretaria de Salud y de la Organizaciébn Panamericana de la Salud,

a efecto de determinar indirectamente, si ha habido una disminucién de tales enfermedades,
presuntamente relacionada con la aplicacién de la norma arriba citada.

APARTADO VI. - Consulta publica
19. ¢ Se consult6 a las partes y/o grupos interesados para la elaboracién de laregulacién?
Si.
Seleccione grupo interesado
Formacion de Grupo de Trabajo/Comité Técnico para la elaboracion conjunta del anteproyecto.
Particular
Asociacion Nacional de Productores de Autobuses, Camiones y Tractocamiones, A.C. (ANPACT)
Opinién

La ANPACT sefald que los textos de ciertas definiciones deberian ser lo suficiente claras, siendo
el caso de: “Fabricante”, “Familia de motor” y “Motor nuevo”.
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De igual forma, la ANPACT emitié observaciones técnicas relacionadas con los apéndices que
contemplan las caracteristicas del Sistema de Diagnéstico a Bordo y el Sistema de Control de
NOX.

Seleccione grupo interesado

Formacion de Grupo de Trabajo/Comité Técnico para la elaboracion conjunta del anteproyecto.
Particular

Asociacion Mexicana de la Industria Automotriz, A.C. (AMIA)

Opinién

La AMIA propuso la inclusién de una nueva definicion: “Masa del vehiculo en orden de marcha”.
Asimismo, la AMIA solicité la realizacion de algunos ajustes en las Tablas 3 y 4, mismas en las
gue se contemplan los limites maximos permisibles de emision de contaminantes asociados a
los vehiculos automotores nuevos a diesel, equivalentes a los estandares de los Estados Unidos

de América y de la Unién Europea, respectivamente.

Aunado a ello, la AMIA realizé observaciones en torno al Sistema de Diagnéstico a Bordo y al
Sistema de Control de emisiones de NOXx, tanto en el cuerpo de la norma, como en los apéndices
correspondientes.

Finalmente, la AMIA fue quien mayores comentarios efectué en lo referente al Procedimiento
para la Evaluacién de la Conformidad.

20. Indique las propuestas que se incluyeron en la regulacion como resultado de las
consultas realizadas:

Las definiciones propuestas por ANPACT y AMIA fueron incorporadas a la NOM-044-
SEMARNAT-2017.

De igual forma, los aspectos relacionados con el Sistema de Diagnéstico a Bordo y el Sistema
de Control de emisiones de NOXx, tanto en el cuerpo de la horma, como en los apéndices Ay B,
fueron modificados en las secciones correspondientes.

Por dltimo, las precisiones de AMIA en cuanto al Procedimiento para la Evaluacion de la
Conformidad también fueron tomadas en cuenta.

APARTADO VII.- Anexos
Archivo que contiene la regulacién:

20171219180911 43841 Estrategia_Nacional _Calidad_del_Aire.pdf
20171219181130_43841_Programa_de_Gestion_Federal_2017-2030_final.pdf
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20171219181355 43841 LGEEPA_240117.pdf
20171219181547_43841_Reg_LGEEPA_Atmosfera.pdf
20171219181733_43841_ LFsMyN_130_181215.pdf
20171219182107_ 43841 CFR-1998-title40-vol10-part80.pdf
20171219182137_43841_CFR-1999-title40-vol14-part89.pdf
20171219182211_43841_CFR-2009-title40-vol32-part1027.pdf
20171219182250_43841_CFR-2010-title40-vol19-part86.pdf
20171219182316_43841_CFR-2010-title40-vol32-part1068.pdf
20171219182342_43841_CFR-2011-title40-vol15-part69.pdf
20171219182408_43841_CFR-2011-title40-vol33-part1033.pdf
20171219182433_43841_CFR-2011-title40-vol33-part1065.pdf
20171219182508_43841_CFR-2012-title40-vol19-part85.pdf
20171219182529 43841 CFR-2012-title40-vol21-part90.pdf
20171219182556_43841_CFR-2012-title40-vol34-part1042.pdf
20171219182631_43841_CFR-2012-title40-vol34-part1048.pdf
20171219182714_43841_CFR-2012-title40-vol34-part1054.pdf
20171219182753_43841_CFR-2012-title40-vol34-part1060.pdf
20171219182827_43841_CFR-2012-title40-vol34-part1066.pdf
20171219182906_43841_1999-96-CE.pdf
20171219182940_43841_2001-27-CE.pdf
20171219183022_43841_2005-55-CE.pdf

20171219183050_43841 2005-78-CE.pdf
20171219183122_43841_Directiva 1988-0077-CE_88-77-CEE.pdf
20171219183205_43841_Reglamento 582-2011.pdf
20171219183230_43841_ Reglamento_595-2009.pdf
20171219183432_43841_ANEXO19 de la Ley Federal de Derechos.pdf
20171219190120_43841_NMX-Z-013-SCFI-2015.pdf
20171219190159 43841 2016 08 _29 MAT_cre_ ACUERDO_NOM-016.pdf
20171219190741_43841_2016_08_26_ DeclaVigen_NMX-D-316.pdf
20171219191511 43841 Proyecto NOM-044_17-12-2014.pdf
20171219191838 43841 _Respuesta_B0014008762.pdf
20171219191914 43841 Respuesta_B0015000244.pdf
20171219192003_43841_ Respuesta_B0015000366.pdf
20171219192022_43841_Respuesta_B0015000382.pdf
20171219192043_43841_Respuesta_B0015000400.pdf
20171219192105_43841_ Respuesta_B0015000418.pdf
20171219192129 43841_Respuesta_B0015000429.pdf
20171219192145 43841 _Respuesta_B0015000431.pdf
20171219192206 43841 Respuesta_B0015000436.pdf
20171219192230_ 43841 Respuesta_B0015000437.pdf
20171219192251 43841 _Respuesta_B0015000441.pdf
20171219192313 43841 Respuesta_B0015000451.pdf
20171219192642_43841_Guiderlines for preparing Econcomic Analyses EPA.pdf
20171219192715 43841_ICCT_MexicoNOM-044_CBA _20140811.pdf
20171219192751 43841 _ICCT_Nom-044_espanol_20140530_update_1.pdf
20171219205640_ 43841 Respuesta_a_Oficio COFEME_14 4484 .pdf
20171219205702_43841_Andlisis_Costo-Beneficio.pdf


http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100124
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100281
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100421
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100783
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100841
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100899
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4100992
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101050
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101143
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101201
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101259
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101317
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101375
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101433
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101526
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101584
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101642
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101700
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101758
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101816
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101874
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101932
http://www.cofemersimir.gob.mx/expediente/0/mir/43841/archivo/4101990
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Informacién adicional
Tema: Economia.

Resumen del anteproyecto: La NOM-044-SEMARNAT-2017 establece los limites maximos
permisibles de emisiones de mondxido de carbono (CO), oOxidos de nitrdgeno (NOX),
hidrocarburos no metano (HCNM), hidrocarburos no metano mas éxidos de nitrégeno (HCNM +
NOx), particulas (Part), e incluso de amoniaco (NHs), conforme a lo especificado en las Tablas
1, 2, 3y 4 de la presente norma oficial mexicana; todos ellos, contaminantes provenientes del
escape de motores nuevos que utilizan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsion de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como del escape de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

Resumen del anteproyecto en inglés:

NOM-044-SEMARNAT-2017 sets the maximum limits allowed for carbon monoxide (CO),
nitrogen oxides (NOx), non-methane hydrocarbons (NMHC), non-methane hydrocarbon plus
nitrogen oxides (NMHC+NOX), particulate matter (PM) and ammonia (NHs), as specified in its
Tables 1, 2, 3 & 4; the whole of them considered exhaust emission pollutants produced not only
by new diesel engines which will be used in vehicles with a gross vehicle weight over 3,857
kilograms, but also by heavy-duty vehicles with a gross vehicle weight over 3,857 kilograms using
the type of engines mentioned above.

Palabras clave: Regulacion

Otra: NOM-044-SEMARNAT-2017, Limites maximos permisibles, LMP, emisiones de
contaminantes, motores nuevos a diesel y vehiculos automotores nuevos a diesel.
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