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Oficio No. COFEME/16/3316

Asunto: Se emite Dictamen Total, con efectos de Final, sobre el
anteproyecto denominado Acverdo por el que se modifican Ias
Reglas para la operacida del seguro con el que deberin contar
fos propietarios de Jos vehiculos para transitar ex vias, caminos
y puentes federales, que garantice a terceros los dafios que
pudieren ocasionarse en sus bienes y personas, asi como se fijan
los términos del contrato de dicho seguro.

Civdad de México, a 22 de agosto de 2016

PR.MIGUEL MESSMACHER LINARTAS
Subsecretario de Ingresos

Secretaria de Hacienda y Crédito Pablico
Presente

Me refiero al anteproyecto denominado Acuerdo por el que se modifican Ias Reglas para la operacién del seguro
con el que deberdn contar los propietarios de los vehiculos para transitar en vias, caminos y puentes federales,
que garantice a terceros los dafios que pudieren ocasionarse en sus bienes y personas, asi coro se fjan los
términos del contrato de dicho seguro, asi como a su respectivo formulario de manifestacidn de impacto
regulatorio (MIR), ambos instrumentos remitidos por la Secretaria de Haclenda y Crédite Piblico (SHCP) el
dia § de agosto de 2016 y recibidos en Ia Comisién Federal de Mejora Regulatoria {(COFEMER), a través del
sisterna informético de Ia MIR?, ¢l 8 de agosto del afio en curso; lo anterior, en término de lo dispuesto por los

articulos 28 y 30 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo (LFPA}.

Sobre el particular, con fundamento en los articulos 3, fraccion 11 y 4 del Acuerdo de Calidad Regulatoria
(ACR), expedido por el Tirular del Ejecutivo Federal £l 2 de febrero de 2007, se le informa que procede el
supuesto de calidad aludido por ta SHCP (i.e. que las dependencias y organismos descentralizados podrdn emitr
regulacién cuando se demuestre que cumplen con una obligacién establecida en faley, asf como en reglamento,
decreto, acuerdo u otra dispesicién de cardcter general expedidos por el Titular del Ejecutivo Federal); ello, en
virtud de que el articulo 63 Bis de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal dispone que la SHCP,
con opiniéa de la Comisién Nacional de Seguros y Fianzas {CNSF), deberd establecer las reglas para la
operacion del seguro con el que deberdn contar todos los vehiculos que transiten en vias, caminos y puentes
. federales para garantizar  terceros los dafios que pudieren ocasionarse ensus bienes y personas por la conduceién
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. de vehiculos, procurando la accesibilidad econdmica v la disponibilidad para su contratacion, para lo cual
establecerd un monto minimo de cobertura de péliza de seguro.

Por otro lado, con fundamento en los articulos 3, fraccién V y 4 del ACR, se le informa gue procede el supuesto
de calidad aludido por Ia SHCP (i.e. los béneficios aportados por la regulacion, en wérmings de competitividad
¥ funcionamiento eficiente de los mercados, entre otros, son superiores 2 Ios costos de cumplimiento por parte
de los particulares); ello, en virtud de que el analisis efectuado por. I COFEMER al anteproyecto y a la
informacion aportada por la misma Dependencia en la seccién IIL Impacto de Iz regulacion del formulario de
MIR, permite determinar que Ia propuesta regulatoria generard mayores beneficios que costos de mmykimema
 para los particulazes, segiin se detalla més adelante,

En virtud de fo anterior, se efectud el proceso de revisién previsto en ef Titulo Tercero A de la LFPA, por lo
que en apego a los artdenlos 69-E, 69~ G 69-H y 69-] de ese ordenamiento legal, la COFEMER tiene a bien
emitir e siguiente:

DICTAMEN TOTAL

I Consideraciones generales

De acuerdo con estadisticas de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes (SCT}, México cuenta con una
red carretera que abarca més de 377,660 km, de los cuales 49,652 km sor federales, En ese sentido, para el caso
particular de las autopistas de cuota de caminos y puentes federales, en 2012 se registré un aforo de 436,390,000
vehicalos, fos cuales anteriormente al afio 2013 no tenian obligacién algena de circular con seguro que cubriera
al menos dafios a terceros.

En ese sentido, ¢f 21 de mayo de 2013, la SCT tuvo a bien expedir en el Diario Oficial de la Federacién (DO
el Decreto por el que se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley de Caminos, Puentes ¥
Autotransporte Federal, con el objeto de incorporar a la Ley de Caminos, Puentes y Autotranisporte Federal 1a
obligacién de que los vehiculos que transiten en vias, caminos y puentes federales cuenten con un seguro que
garantice a terceros los dafios que pudieren ocasionarse en sus bienes y personas por la conduccién del vehiculo,
lo anterior, observando que en lo referente a la contratacién del seguro recaerd sobre el propietario del vehiculo.

Para ello, a través del mismo Decreto se dispuso que la SHCP, oyendo |k opinion de la CNSF, estableciera las
reglas para la operacién de dicho seguro, procurando la accesibilidad econdrmica y la disponibilidad para su
contratacién y donde se precisa un monto minimo de cobertura de la péliza de seguro.

- De este modo, ¢ 27 de.marzo de 2014 la SHCP emitit « través del DOF el Acverdo 07/2014, por el que se
expiden Ias Regias para ia opetacion del seguro con el que deberdn contar Jos propietarios de los vehiculos para
transitar en vias, caminos y puentes federales, que garantice a terceros los dafios que pudieren ocasionatse en sus
bienes y personas, asi como se fijan los términos del contrato de dicho seguro (Acnerdo vigente), con el objeto
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de establecer las xeaias de operacion del seguro de responsebilidad civil con que deberin contratar los
P £Y P

‘propietarios de vehiculos pifa garintizar el pago de la indemnizacién por los dafios que con motive de la

conduceidn del vehiculo asegurado pudiera ocasionarle a tercercs en sus bienes y personas, cuando dicho

vehiculo transite en vias, caminos ¥ puentes federales.

En ese sentido, con el objeto de facilitar 'i_mp_leméﬂtacién entre los particulares, dicha Secretaria considerd
conveniente establecer un régimen de inéézp&)racién g‘raéual del riesgo acubrir, en funcién del modelo y el valor
de facturacidn del vehiculo que debe ser asegurado. Para estos efectos se determing utilizar el valor de facturacion
a partir del cual se dispuso fa exencién del Impuesto sobre Automdviles Nuevos, correspondiente af del modelo
mis anfiguo que se incorporard cada afio 2 pértif de 2014,

En este tenor, con la aplicacién de dicho Acuerdo, la Dependencia establecid que su implementacién iniciaria
a partir del cuarto trimestre de 2014 sobre los vehiculos modelo 20110 posteriores y s¢ aplicarfa de manera
general a todos los vehiculos en c:z:cula_qérz sobre las vias federales hastz el afio 2019,

No obstante tales consideraciones, esa Dependencia ha identificado que Ia aplicacién de la regulacién bajo el
régimen actual contiene dreas de oportunidad para lograr mejoras sobre los beneficios sociales que de dicha
politica piblica se desprenden. Al respecto, se observa que bajo el esquema transitorio actual, e nimero de
vehiculos que deben de contar con seguro de dafios a terceros dinicamente abarea z los modelos de 2005 y hasta
el presente, postetgando a todes los demaés autormotores que tienen ura antigiiedad mayor a ese periodo de
tiempo en io referente a cumplir con el requerimiento de asegurarse.

Por consiguiente, la SHCP ha dispuesto eliminar la gradualidad en comento, mediante la expedicion del
anteproyecto, con el fin de hacer que tal mecanismo resulte obligatorio para todos los modelos que fransiten en
las vias, caminos y puentes federales, '

Bajo esa perspectiva, esta COFEMER considera adecuada la expedicién del anteproyecto de mérito, en razén
de que ello significard una actaalizacién del marco regulatorio vigente que parmitird asegurar que cualquier
vehiculo que circule por las vias, caminos y puentes federales cuente con ia cobertura necesaria para hacer frente
a cualquier percance que dafie a terceros que se Hegue a suscitar.

I1. Objetivos regulatorios y problemdtica

De acuerdo con la informacién proporcionada por esa Secretaria, si bie se observa que a través de la emisién
del Acuerdo vigente “se establecic una gradualidad para que los modelos mds recientes y de mayor costo
estuviesen asegurades antes que los vehiculos con menores costos y mis viejos”, dicha Dependencia ha
 identificado que “el esquema de gradualidad originalmente propuesto no ha disminuido el riesgo de no ser

'mdemm;;ado a los terceros que pudxe;en resultar afectados puesto que bos vehiculos con menores costos y mis
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viejos son los que principalmente carecen de un seguro que cubra Iz responsabilidad civil de sus prapictarios ¥

conductores

frente a terceros™.

Bajo esa éptica, Ia propia SHCP ha considerade conveniente “reducir la duracion de dicho régimen transitorio

e incrementar ef ndmero de vehiculos asegurados durante el mismo”; lo anterior, considerando que “en Meéxico
los accidentes viales cuestan alrededor de 1.7 por ciento del Producto Interno Bruto PIB) v dejan en pobreza a
. por ciento del ucto ydeg

fas familias que no pueden pagar los daiios que provocan”.

Por o anteri

or, esa Secretaria ha determinado conveniente modificar el Acuerdo vigente, con el objeto de Hevar

a cabo los siguientes puneos:

ii.

Disminuir e riesgo de no ser indemnizado los terceros que pudiesen resultar afectados durante la
vigencia del régimen transitorio del acuerdo que se.modifica; lo anterior, & través de una reduccién
en la duracién de dicho régimen e incrementando el nimero de vehiculos asegurados durante e
mismo, y

Acelerar el cumplimiento del articulo 63 Bis de 1a Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal, en lo referente 2 que “todos fos vehiculos que transiten en vias, caminos y puentes federales
cuenten con un seguro que garantice a terceros los dasios que pudieren ocasionarse en sus bienes y
personas por Is conduceidn del vehiculo™, N

En este orden de ideas, esta Comisién ha tomado en cuenta que, de conformidad con el Acuerdo vigente, en su
articulo Segundo Transitorio, se ha previsto la exigibilidad del seguro de responsabilidad civi! por dafios a

terceros, conforme a lo siguiente:

Ao de exigibilidad ; Modelo del vehiculo Cobertunn SB[n?;%SEg;Hgda
: : 503
2014 2011y pé_szerie_azes '
T 2008 ¥ ;ﬁz:%};_riareé b _

008 v;mtenores | Dafiosa personas (lesiores y muerte} | $100,000.00
N 2002 ¥ postegéres
- 1 2000y posteriores
- - T o Dafiosa Eérsanas (l“e:z_o“:;y nmm';} ) $160.000.00
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os propietarios de vehicdlos anteriores al 2002 y que al menos cubran una suma asegurada por

$100,000 pesos por dafios a personas cuando dicho vehiculo tansite en vias, caminos ¥ puentes federales. Por
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locualse haes umade pertinents }uuaf 1as modificaciones conducentes para establecer adecuar Ja tabla anterior
de la sigutente forma:

[ Anode cighiidad | Moddodeveiouy | Coberrn 1 Sun Avegurds
2016 i 2003 v posteriores :
i e o e ~i Dafies 3 personas ;\!Eh@pe
2087 . Todos los modelos 21 7 i : £106,060.60
e e mneria) :
2018 T{)éss ]
I o Dadosa =.3 rsonas {lesmrav o
: : $300,000.00
2019 - Todoslos modeles 1 maerze‘i IR I
Da.noa ma:ér;al‘; £50,00060

De este mode, a partir def afio 2017 resultaria exigible a cualquier modsio de vehiculo contar con af menos una
coberbura contra dafios a personas por una suma asegurada de $1000,0080 pesos.

Al respecto, tomando en consideracién la informacién proporcionada gor esa Dependencia, se observa que de
. acuerdo con la Asociacién Mexicana de Instituciones de Seguros (AMIS), “en México ocurren un promedio de
2.4 millones de hechos viales al aiie?, siendo que la principal causa de mortandad en accidentes visles sucede en
la red carretera federal, que cuenta con 48,300 km”. Sobre el particular, 2 informacidn estadistica sefiala que en
el afio 2014 se registraron 17,939 accidentes y de enero 2 agosto del afio 7!“213 ocurrieron 2,666, con una cifra
estimada de dafios materiales eqmvalente a $170,597,530 pesos.

Por consiguiente, esta COFEMER observa que el anteproyecto ¢n comento fiene como proposito garantizar
gue a partir del 2017 se exija 2 cualquier vehiculo, sin importar el modelo o su valor de facturacién, contar con
una cobertura para dafios a personas por una suma asegurada de $100,003; o anterior, a efecto de promover que
ante cualquier accidente carretero se garantice Ja disponibitidad de recarsos ccondmicos necesarios para que
entre los afectados se pueda resarcir el dafio causado,

Visto lo anterior, esta Comisién considera que el anteproyecto tiene objetivos que son acordes con los principios
de mejora regulatoria plasmados en el Titulo Tercero A de la LFPA.

II1. Alternativas a Ia regulacidn

En lo referente al presente apartado, se observa que durante la elaboracidn del anteproyecto en comento esa

Secretaria considerd la posibilidad de no emitir regulacidn alguna; no obstante, dicha alternativa fue descartada
en virtud de que ello “implicaria no reducir el riesgo de no ser indemnizado a los terceros que padicsen resultar

 nupifwwew.elfinanciero.comomz/economis/accidentes-vinles-cuesten-del-pib-en-mexics. htmd
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afectados puesto que los vehiculos con menores costos y mds viejos son Jos que principalmente carccen de un
seguro que cubra la responsabilidad civil de sus propietarios ¥ conductores’.

En consecuencia, dicha Secretarfa ha determinado gue la propuesta regulatorio representa la mejor alternativa
para atender la problemdtica antes aludida, toda vez que favorece de la siguiente forma:

a) “Los terceros que resulten dafiados con motivo del trinsito de vehiculos en caminos y puentes federales
podrin ser indemnizados al menos con el importe de Ja suma asegurada que se indica y los propierarios
de los vehiculos podrin hacer frente a su responsabilidad civil con las referidas cantidades minimas.

b) Lasimplificacion de las cargas administrativas para Ias aseguradorss y los usnarios del seguro, al tener
la claridad de que todos los vehiculos, independientemente del valor facrura de compri, requieren de
un seguro. De este modo, una misma marca tipo-versidn de vehiculo puede tener diferentes precios
iniciales de facturs, dependiendo de los accesorios adicionales, po de pintura, descuentos en la venta
{por tratarse del modelo inmediato anterior, por ser empleado de Ia marca, por convenios con empresas,
etc,), promociones de las agencias, si se compra a crédito o al contado, entre otros.

¢} Elque se pueda recuperar del responsable el monto de los dafios al contar con una péliza. Actualmente
resulta muy complicado obtener una ‘indemnizacién de los terceros sin seguro, cuando estos son
responsables del accidente, mdxime que los vehiculos més antiguos y con menores medidas de seguridad
son los que generalmente no se aseguran.

d) Lasimplficacion de los procesos de emisidn, al no téner que verificar los precios iniciales.

&) Menores costos legales para las aseguradoras y al final para 2 mutualidad, al haber acuerdos en crucero
¥y tener menos casos complicados que se solvente a aavés de juicios o por deslinde en los ministerios
publicos”. ' o '

Sin perjuicio de lo antesior, esta Comisién recomienda a la SHCP que en el disefio de cualquier regulacidn,
seanr consideradas ¥ valorades las diversas alternativas i&gﬁﬂator';as que puedan existir para la azencién de un
problema, de forma que se pueda determinar que el anteproyecto propueste represente la mejor alternativa
posible en términos de eficiencia y competitividad del sector de segures. Dichas alternativas se refieren a las
diferentes acciones que puede abordar el regulador para atender una problemitica existente.

En ese orden de ideas, esta COFEMER considera que para-el caso que nos ocupa, pudieron contemplarse
-diversas alternativas como son los esquemas voluntarios, de autorregulacion v los incentivos econémicos, por lo
que esta Comisién recomienda a esa Secretarfa gue, en fa efaboracién de futuras regulaciones se consideren todas
las alternativas posibles, de formz que se analicen los costos y beneficios de su implementacién, a fin de
evidenciar que el anteproyecto representa fa opeidn que genera Ia mejor relacién beneficio-costo y el miximo
beneficio para la sociedad. '




IV. Impacto de Ia regulacién
1 D_ispasjdqf_leé ¥u obiz'gaéfonas

De acuerdo con fa informacién contenida en la MIR y derivado del andlisis del anteproyecto, se observa que
tras su emisién, se modificard el articulo Segundo Transitorio del Acuerdo vigente a efecto de precisar que 2
partir del afio 2017, todos los medelos de vehiculos que circulen en vias, caminos y puentes federales, deberdn
contar con un seguro que cubra dafios a personas {por lesiones o muerte) por una suma asegurada de al menos
$100,000 pesos, con lo cual se establecen nuevas obligaciones a los particulares, toda vez que bajo el marco
normative vigente, tal medida unicamente abarcaba para el 2017 a vehfwules modelo 2002 y posterior y para el
2018 a vehiculos modelo 2000 y posterior,

Sobre el part’séu}ag, de acuerdo con esa Dependencia, dentro del marco regulatorio vigente, “se establecit una
gradualidad para que los modelos més recientes y de mayor costo estuvissen asegurados antes que los vehiculos
con menares costos y mds viejos; sin embargo, el esquema de gradulidad originalmente propuesto no ha
“disminuido el riesgo de no ser indemnizado 2 los terceros que pudiesen resultar afectados puesto que los
vehiculos con menofes_éosws y mds viejos son los que principalmente carecen de un seguro que cubra Ia
responsabilidad civil de sus propietarios y conductores frente  terceros. Por ello se estima conveniente reducir
Ja duracion de dicho régimen transitorio e incrementar el nimero de vehiculos asegurados durante el mismo”.

Al respecto, con base en lo expuesto con antelacidn, esta Comisién considera que esa Secretaria identificd las
acciones regulatorias que se desprenderdn de Ia emision de la propuestaregulatoria.

2. Costos

En lo referente al presente apartado, la SHCP ha referido en su MIR que como resaltado de Ia emision del
presente aﬁtéprﬁyecto, para los afios 2017 y 2018, cada propietario de un vehiculo modelo anterior a 2002,
deberd asumir un gasto de entre $2,400 y $5,100 pesos anuales por vehiculo asegurado, para una suma asegurada
de $100,000 pesos por daftos a personas {lesiones o muerte), por lo cual dicha erogacién deberd cubrirse en
ambos afios, ' '

Por su parte, esa Secrétaria también ha expuesto que para €l caso de ks aseguradoras, no se considera que se
desprendan costos adicionales, toda vez que estas “mantienen una planiila de personal de acuerdo al volumen
de pélizas que tienen emitidas” y a partir del incremento en la demarda por sus productos y servicios, “fas
aseguradoras adecuardn sus plantillas de ajustadores, procesos de emisidn, etcétera; por lo que no se prevén
costos relevantes por Ia entrada acelerada de mds pdlizas”. En ese sentido, se ha tomado en cuenta que “fas
aseguradoras han estado trabajando en preparar ajustadores y certificarios. Para las instituciones de seguros es
lo misme emitir una péliza para un vehiculo que cueste mds de 8135,690.00 que nno que haya costado menos;
de hecho, el proceso de simplificacion en Iz emisidn reduce los costos al no teaer que verificar con Ia factura si
aplica o no Ia regulacidn que s pretende modificar con Ia propuesta’”,

o



En consecuencia, esta Comisidn observa que como resultado de la emision del presente anteprovecto, los
particulares que sean propietarios de vehiculos que circulen en vias, caminos y pusnies federales ¥ gue se ublguen
en los nuevos supuestos de fa regulacién, deberdn asumir costos que oscilardn $2,400 y 35,100 pesos anuales, a
efecto de contar con un seguro que cubra al menos dafios a personas por un mento minimo asegurado de
$100,000 pesos, por los siguientes dos afos. ' '

3. Beneficios

En relacidn con este andlisis, la SHCP menciond que la expedicién de Iz regulacion propuesta conllevard efectos
favorables para los propietarios de vehiculos modelo 2002 ¥ anterior que transiten en vias, caminos y puentes
federales, toda vez que a través de la regulacién en trato, “en caso de siniestro, dichos propietarios podrin hacer
frente 2 su responsabilidad civil frente 2 Jos terceros Gue resulten darsados con mwotve del trdnsito de sus
vehicelos, por al menos la cantidad de 100,000.00 pesos por dasios 2 rersonas {lesiones y muerre)”.

Adicionalmente, la regulacién en trato también permite beneficiar a los terceros que resulten dadados con
motivo del trinsito de v'ehicuiés en caminos y puentes federales, toda vez que contardn con mayor certeza
respecto a la obtencién de Ia correspondiente indemnizacién, para el pago de los correspondientes servicios de
atencién médica que requieran. '

Finalmente, en el caso de las instituciones de seguros, se estima que 2 travis de la emision del anteproyecto,
¥ . N r =

podrén ebservar un incremento en la demanda de sus productos y servicios, fo cual les pueda redituar en mayores

ingresos 2 sus negocios. '

Por consiguiente, en opinién de esa Dependencia, s¢ ha estimado que el presente anteproyecto redituard en
beneficios superiores a sus costos de cumplimiento, toda vez que st bien los particulares propietarios de los
ehiculos en cuestidn deberin cubrir unz erogacién adicional por concepto de asegurarse en los términos
establecidos por el anteproyecto, se podrin obtener beneficios por los siguientes conceptos:

e "Lasimplificacion para las aseguradoras y fos usuarios del seguro, al tener la claridad de que todos Ios
vehiculos independientemente del valor factura de compra, requieren de un seguro. Una misma marca-
tipo-versidn de vehiculo puede tener diferentes precios iniciales de factura, dependiendo de los
accesorios adicionales, tipe. de pintura, descuentos en la vena {por tratarse del modelo inmediato
anterior, por serempleado de Ia'marm, por convenios con empresas, etc.), promociones de las agencias,
sise .compra a crédifo o al contado, entre otros.

v La simplificacién en el proceso de fiscalizacion, ya que en Ja préctica resulra complicado conocer el

valor inicial de venta del vehiculo, sin contar con Ia factura y, el portar este docurnento {Ia factura en el
vehiculo) constinuye un riesgo muy grande que fom enta el robe de vehiculos,




e Elgue el seguro efectiv amente opere, dada la simplificacion sefizlada. Desde que arrancs el seguro
sb;;garono en caminos federales, no se han vendido mis de 26,000 polizas de los miés de 23 millones
de veliiculos que hoy cireulan sin seguro! :

e El que se pueda recuperir del respozz sable el monto de fos dai afios al contar con una pdliza. Hoy resulta
muy complicado obtener una inidernnizacion de los terceros sin seguro, cuando éstos son responsables
del accidente, mizime qgue los vehiculos més Antiguos y Con menores medidas de seguridad son los que
generalmente no se aseguran,

@  Lasimplificacion de los procesos de e.m_i..si_én, al no tener gue verificar los precios iniciales.

o Menores costos legales para las aseguradoras y al final para Iz mutvalidad, al haber acuerdos en erucero
¥ tener menos casos complicados yéndose 2 juicios o a deslinde en los ministerios puiblicos.

o Contar con una base de datos mds completa de accidentes vidles (censa de accidentes), que permita
fomentar medidas preventivas, cruceros, puntos y caminos peligrosos, definicidn de politicas piblicas.

o La despresurizacién de los hospitales piiblicos al eaviar a los accidentados a clinicas y hospitales
privados. : -

o Ladespresurizacidén de los procesos legales en los m'z'_nisterfos piblicos, ya que mucho menos casos de
accidentes viales acabarian en procesos Jegales al no haber acuerdos entre aseguradoras.

o Lagaraniia de indemnizacién, bajo los términos de_f contrato de seguros a los afectados.

e Menor fuga de responsables, al tener la certeza de que el seguro responderd hasta el monto asegurado.

o  Fomento a la educacidn financiera y la administracién de riesgos personal.

¢  El asegurado obtiene una proteccién que podrd udlizar cuando sea responsable (hasta el Fmite de I

suma asegurada). Si se tuviesen dos accidentes medianamente graves, fa mayoiia de los asegurados
perderfan gran parte de su patrimonio para poder indemnizar 2 2 victma”.

En ese tenor, esta Comisién observa que si bien la expedicién del anteproyecto en comento pudiera generar
nuevas obligaciones hacia los particulares que tengan modelos de vehiculo anteriores al 2005, toda vez que se
les exigird que cuenten con una cobertura para hacer frente a lesiones o la muerte de terceros, se estima que esta
medida contribuird a lograr que: i) cualquier vehiculo que transite en las vias, camines y puentes federales pueda
hacer frente a cualquier percance que se Hegara a suscitar, v #i) los afectados tengan seguridad de que ante este
tipo de hechos existird el respaldo econdmico para cubrir los gastos que se deriven de este 1ipo de afectacién.

En consecuencia, este rgano desconcentrado estima que los beneficios aportados per la regulacién en comento
serdn superiores a sus costos de cumplimiento, de conformidad con 1o dispuesto en el Titulo Tercero A de la

LFPA.




Coordimuwin
V. Consulta piblica

Deade el dia cn que se recibis el anteproye»to da referencia se hizo pu%uco a través del pextal de internet de Ia

COFEMER, en cumplimiento de lo dispuesto por el articulo 69-K dela LFPA, En este searido se informa a

Ia Deg}endancm que hasta la fecha de emisidn del pre%nt{: Dictamen no s2 recibieron comentarios por parte de
" los particulares reflacionados con el tema.

Por lo expresado con antelacion, la COFEMER resuelve emitir el presente Dictamen Total, con efectos de
Dictamen Final respecto 2 lo previsto en ef anfculo 69-L, segundo pherato de la LEPA, por lo que la SHCP
‘puede continuar con fas formalidades necesarias para la pubhc acién del referido anteproyecto en el Diario Oficial
de la Federacién, '

Lo anterior, se notifica con fundamento en los precepios juridicos meacionades, asf como en los articslos 7,
fraccidn 1, 9, fracciones X1, XXV, XXXVII y peniltimo pdrrafo, y 10, fracciones VI y XXI, del Reglamento
Interior de la Comisidn Federal de Mejora Regulatoriz’, ast como en losarticulos 6, Gltimo parrafo, del Acuerdo
por ¢l que se fijan plazos para que la Comision Federal de Mejora Regultoria resuelva sobre an teproyectos y se
da a conocer el Manual de la Manifestacion de Impacto Regulatorio y Primero, fraccién 1, del Acuerdo porel
que se delegan facultades del Titular de Ia Comisién Federal de Mejora Regulatoria z los servidores priblicos
que se indican, ambos publicados en el DOF el 26 de julio de 2010,

Sin otro particular, aprovecho la ocasién para enviarle un cordial salude,
P FHCHRY p

Atentamente
El Coordinador General

JULIO CESAR ROCHA LOPEZ

FIAR/LEB

3 Publicado en el DOF ¢f 28 de enero de 2004, con su tirimsz modificacion publicada et S ds corvbre de 2015,




