Oficio No. COFEME/16/3648

Reiteracion de Dictamer Total, con efectos de Final, respecto
del anteproyecto denominado Acnerdo por el que se modifican
las Reglas para Iz operscitn del seguro con el que deberdn
contar los propictatios de los vehiculos para transitar en vias,
caminos y puentes federsles, que garantice a terceros los dafios
que pudieren ocasionarse en sus bienes y personas, asf como se
fijan 10> términos del contrato de dicho seguro.

Ciudad de México, a 22 de septiemmbre de 2016

DR.MIGUEL MESS’\IALHER LI\AR’I AS
‘Subsecretario de Ingresos
~ Secretarfa de Hacienda y Crédito Pubhco

Presente

Me refiero al anteproyecto denominado Acuerdo por el que se modifican fas Reglas para Ia operacion del seguro
con el que deberdn contar los propierarios de Jos vehiculos para transitar ea vias, caminos y puentes federales,
que garantice a terceros los darios que pudieren ocasionarse en sus bienes y personas, asi como se fijan los
términos del contrato de dicho seguro, asi como a su respectivo formulario de manifestacién de impacto
regulatorio (MIR), ambos instrumentos remitidos por la Secretaria de Hacienda y Crédito Piblico (SHCP) y
recibidos en la Comisién Federal de Mejora Regutatoria (COFEMER], a través del sisterna informdtico de la
MIRY, &l 7 de septiembre de 2016.

Sobre el particular, el anteproyecto en comento, acompafiado de su respectiva MIR, fue remitido previamente
por la SHCP y recibido en la COFEMER <l 8 de agosto de 2016, respecto del cual esta Comisidn comunicd
que s¢ ubica en el supuesto de calidad previsto en los articulos 3, fraccionss I v V, y 4 del Acuerdo de Calidad
Regulatoria {(i.e. que las dependencias y organismos descentralizados podrdn emitir regulacién cuando se
deruestre que cﬁmpleﬁ con una obligacion establecida en la ley, asi como en reglamento, decreto, acuerdo u
otra disposicién de cardcter general expedidos por el Titular del Ejecutivo Federal y que los beneficios aportados
por la regulacién, en términos de competitividad y funcionamiento eficiente de los mercados, entre otros, son
superiores a los costos de cumplimiento por parte de los particulares), mediante oficio COFEME/16/3316 de
fecha 22 de agosto de 2016, a través del cual también se emitid el Dictamen Total, con efecros de Final
correspondiente.
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Respecto a lo anterior, se efectud el proceso de revisién previsto en el Titlo Tercero A de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo (LFPA), por lo que, en apego a los articulos 69-E, 69-G, 69-H v 63-] de ese
ordenamiento legal, la COFEMER emite el sigulente:

DICTAMEN TOTAL
I Consideraciones generales

De acuerdo con estadisticas de la Secretarfa de Comunicaciones v Transportes {SCT), México cuenta con una
red carretera que abarca més de 377,660 km, de los cuales 49,652 km son federales. En ese sentido, para el caso
particular de las autopistas de cuota de caminos y puentes federales, en 2012 se registrd un aforo de 436,390,000
vehiculos, los cuales anteriormente al afio 2013 no renian obligacién alguna de circular con seguro que cubriera
al menos dafios a terceros,

En ese sentido, el 21 de mayo de 2013, Ia SCT tuvo a bien expedir en el Diario Oficial de la Federacion {DOF)
el Decreto por el que se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal, con el objeto de incorporar a la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal la
obligacidn de que los vehiculos que transiten en vias, caminos y puentes federales cuenten con un seguro que
garantice a terceros los dafios que pudieren ceasionarse en sus bienes y personas por la conduecidn del vehiculo,
lo anterior, observando que en lo referente a la contratacion del seguro recasrd sobre el propietario del vehiculo,

Parz ello, a través del mismo Decreto se dispuso que 1a SHCP, ovendo lz opinién de la CNSPE, estableciera las
regias para la operacién de dicho seguro, procurande la accesibilidad econdmica y 1a disponibilidad para su
contratacién y donde se precisa un monte minimo de cobertura de Ia péliza de seguro.

De este modo, el 27 de marzo de 2014 la SHCP emiti6 a través del DOF el Acuerdo 07/2014, por el que se
‘expiden las Reglas para la operacidn del seguro con el gue deberdn contar Ios propietarios de los vehiculos para
transitar en vias, caminos y puentes federales, que garantice a terceros los dafios que pudieren ocasionarse en sus
bienes y personas, asi comao sc fijan los términos del contrato de dicho seguro {Acuerdo vigente), con el objeto
de establecer las reglas de operacion del seguro de responsabilidad civil con que deberdn contratar log
propietarios de vehiculos para garantizar el pago de la indemnizacidn por los dafios que con motivo de Ia
conduccién del vehiculo asegurado pudiera ccasionarle a terceros en sus biencs y personas, cuando dicho
vehiculo transite en vias, caminos y puentes federales.

En ese sentido, con el objeto de facilitar implementacién entre los particulares; dicha Secretarfa considerd
conveniente establecer un régimen de incorporacidn gradual del riesgo a cabrir, en funcién del modeloy el valor
de facturacion del vehicuio que debe ser asegurado. Para estos efectos se determing atilizar el valor de facturacion
a partir del cual se dispuso la exencién del Impuesto sobre Automéviles Nuzvos, correspondiente al del modelo
s antiguo que se incorporard cada afo a partir de 2014




En este tenor, con la aplicacidn de dicho Acuerdo, ja Dependencia
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general a todos los vehieulos en circutacion sobre las vias federales hastaslafc 2019,
No obstante tales consideraciones, esa Dependenciz ha identificado que i apheacién de a regulacion bajo ol
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olitica pablica se desprenden. Al respecto, se observa que bajo el esgiema transitorio actazl, ef mimero de
P : p ¥ q 4 i i
vehiculos que deben de contar con seguro de dafios a fercero Unicaments sbarca 2 los modelos de 2005 y hasta
¢l presente, postergando a todos los demds automotores que tienen urd antigtiedad mayor 2 ese periodo de

tiempo en lo referente a camplir con el requerimiento de asegurarse.

Por consiguiente, la SHICP ha dispuesto reducir ha gradualidad en tomeato, mediznte la expedicion del
anteproyecto, con el fin de hacer que tal mecanismo resulte obligatorio para tedos los modelos que fransiten en
las vias, caminos y puentes federales,

Bajo esa perspective, esta COFEMER considera adecuada la expediciéa del anteproyecto de mérito, en razdn
de que ello significard una actualizacion del marco regulatorio vigente que permitird asegurar gue cualquier
vehiculo que circule por las vias, caminos y puentes federales cuente con la cobertura necesaria para hacer frente
a cualquier percance que dafie 4 terceros que se liegue 2 suscitar. '

I1. Objetivos regulatorios y problemdtica

De acuerdo con la informacién proporcionada por esa Secretaria, si bien se observa que @ través de 11 emisidn
del Acuerdo vigente “se estableci6 una gradualidad para que los medelos mis recientes y de mayor costo
estuvicten asegurados antes que os vehiculos con menores costos y mds viejos”, dicha Dependencia ha
identificado que “el esquema de gradualidad originalmente propuesto no ha disminuido el riesgo de no ser
indemnizado a los terceros que pudiesen resultar afecrados puesto que los vehiculos con menores costos y mis
viejos son los que principalmente carecen de un seguro que cubra la responsabilidad civil de sus propietarios y

conductores frente 2 terceros .

Bajo esa 6ptica, la propia SHCP ha considerado conveniente “reducir lz duracién de dicho régimen transitorio
e incrementar el niimero de vehicalos asegurados durante el mismd’; loanterior, considerando que “en Meéxico
Jos accidentes viales cuestan alrededor de 1.7 por ciento del Producto Interno Brato (PIB}y dejan en pobreza a
las familias que no pueden pagar los dafios que provocan’. '

Por lo anterior, esa Seeretarfa ha determinado conveniente modificar et Acuerdo vigente, con el objeto de levar

a cabo lus siguientes acciones:




_ Dismmml el riesgo de no ser indemnizado los tercerns que padissen resultar afectados durante Ja

neia del rég gimen t f:ar;bztono det acuerdo que se modificz; Io anterior, a través de una reduccion

en la duzac&oﬁ de dicho régimen e zm{ezmnfando el mimere de vehiculos asegurados durants el
mismo, ¥

Acelerar el cumplimiento del articulo 63 Bis de la Ley de Carninos, Puentes ¥ Abtotraﬁspo:ca
Federal, en fo referente a que “todos los vehiculos que transien en vias, caminos y puentes federales
cuenten con un seguro que garantice a terceros los dafios que pudiersh ocasionarse en sus bienes y

personas por la conduccidn del vehiculs”,

En este orden de ideas, esta Comisién ha rornado en cuenta que, de confermidad cor el Acuerdo vigente, en su

articulo Segundo Transitorio, se ha previsto la exigibilidad del seguro de responsabifidad civil por danos a

terceros, conforme a lo siguiente:
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En ese sentido, se observa que de acuerdo a disposiciones vigentes, afin hace falta lograr incorporar bajo este

esquema # los propietarios de vehiculos anteriores al 2002 y que al menos cubran una suma asegurada por

$100,000 pesos por dafios 2 personas cuando dicho vehiculo transite en (s, caminos y puentes federales. Por

fo cual se ha estimado pertinente hacer las modificaciones conducentes para establecer adecuar Iz tabls anterior

de la siguiente forma;

" Cobertura ' Sumz Asegurada

Ano de ﬁseﬁamdad " Modelo deiwhxculo

2016 2005 y posteriores |
e -4 Danos z personas {lesionesy |
2017 Todos fos modelos : " Co 360,000
S i S o merte :
2018 Todos fos modelos ! :
e i e BlﬁDbiZFﬁm!j“b(iébmflea e
: i . 310000060
2019 ! Todoslos modelos | fneriz)

Dlﬁ@a materiales _ $50,000.00




Aunado a lo anterior, se observa que entre las modificaciones entre el anizproyecto de fecha 8 de agosto y el del
lo

De este modo, a partir del afio 2017 resultarfa exigible a cudl qmez‘ model de vehicale contar ¢

cobertura contra dafios & personas por una sumi a'sagm ada de $100 O@G: eso

a
7 de septiembre del anio en curso, también se ha considerado eliminar teda weferencia a la necesidad de c;ne
propietarios de vehiculos v a las instituciones de seguros presenten el valor de facturacién come requisito para
acreditar el cumplimiento de estas disposiciones transitoriag, lo anterior, : efecto de hacer mis clara, congruente

¥ segura la aplicacién de dichas medidas entre los propios sujetos obligades.

Al respecto, tomando en consideracién la informacidn proporcionada par esa Dependencia, se observa que de
acuerdo con la Asociacidn Mexicana de Instituciones de Seguros (AMIS), “enr México ocurren un promedio de
2.4 millones de hechos viales al ano?, siendo gue Ia principal causa de mertandad ea accidentes visles sucede en
Iz red carretera federal, que cuenta con 48,300 k. Sobre el particular, lz informacién estadistica seiala que en
el afo 2014 se registrazon 17,939 acczden_tes y de enero & agosto def afic 2015 ocurrieron 2,666, con uma cifra
estimada de danos materiales equivalente a 3170,597,530 pesos.

Por consiguieate, esta COFEMER observa que el ante IOYECID on comento tiene como propdsito garantizar
Pt g
ue a partir del 2017 se exija a cualquier vehiculo, sin importar 2] model o su valor de facturacidn, contar con
queap ] P
una cobertura para dafios a personas por una suma asegurada de $100,00¢; o anterior, 2 efecto de promover que
ante cualquier accidente carretero se garantice la disponibilidad de recursos econbmicos necesarios pasa que
entre los afectados se pueda resarcir el dafio causado. '

Visto lo anterior, esta Comisitn considera que el anteproyesto tiene objetivos que sen acordes con los principios
de mejora regulatoria plasmados en el Titulo Tercero A de 1a LFPA.

1T Alternativasala regulacién

En lo referente al presente apartado, se observa que durante la elaboradién del anteproyecto en comento esa
Secretaria considerd la posibilidad de no emitir regulacién alguna; no obstante, dicha alternativa fue descartada
en virtud de que ello “implicaria no reducir el riesgo de no ser indemnizado 2 jos terceros que pudiesen resultar
afectados puesto que Jos vehiculos con menores costos y mis vigjos son los que principalmente carecen de un
seguro que cubra la responsabilidad civil de sus propietarios y conductors”.

En consecuencia, dicha Secretaria ha determinado que la propuesta regilatorio representa la mejor alternativa
para atender la problematica antes aludida, toda vez que favorece de la siguiente forma:

? hupfwww etfitanciero.com mefeconomiz/accidentes-viales-cusstan-del-pib-en-mexies hirt
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ulos en caminos y puentes federales

2} “Los terceros gue resulten daflados con motivo del erdnsito de v

podrdn ser indemnizados al menos con e importe de Iz suma asegurada que se indica y los propietarios
de Ios vehiculos podedn hacer frente a su responsabilidad civil con las referidas cantidades minimas.

b} La simplificacidn de las cargas administrativis para las aseguradoras v fos usuarios del seguro, al tener
la claridad de que todos los vehiculos, independientemente del valor factura de compra, requieren de
un seguro. De este modo, una misma marca tipo-version de vehiculo puede tener diferentes precios
iniciales de factura, dependiende de los accesorios aé;;mn&&, tipo de pintura, descuentos en la venta
{por tratarse del modelo inmediato anterios, por ser empleado de Ia marca, por convenios con empresss,
ate.), promociones de las agencias, si se compra a crédito o al contade, entre otros

¢} Elque se pueda recuperar del responsable el monito de los dasios al contar con una péliza. Actualmente
resulta oy complicado obtener ura. indemnizacién de los terceros sin seguro, cuando estos son
responsables del accidente, mixime que los vehiculos més antiguos y con menores medidas de seguridad
son los que generalmente fio se aseguran.

di La *:Jmpixf‘ cacidn de los procesos de 6!?’15::!(}11; al no tener que verificar los precios iniciales.

&) Menores costos legales para las asegu"adozas yal final para la mutualidad, al haber acuerdos en crucero
v tener menos casos complicados que se solvente a tavés de juicios o por deslinde en los minjsterios
piiblicos™.

Sin periuicio de lo anterior, esta Comisidn recomienda a la SHCP que en ¢! disefic de cualquier regulacién,
sean consideradas y valoradas las diversas alternativas regulatorias que puedan existir para la atencién de un
problema, de forma que se pueda determinar gue el anteproyecto propussto represente la mejor altermativa
posible en términos de eficiencia y competitividad del sector de seguros. Dichas alternativas se refieren a las
diferentes acciones que puede abordar el regulader para atender una problemdtica existente.

En ese orden de ideas, esta COFEMER considera que para el caso que nos ocupa, pudieron contemplarse
diversas alternativas como son los esquemas voluntarios, de autorregulaciér y los incentivos econémicos, por lo
que esta Comision recomienda z esa Secretaria que, en la elaboracidn de futaras regulaciones se consideren sodas
las alternativas posibles, de forma que se analicen los costos y beneficios de su implernentacién, a fin de
evidenciar que el anteproyecto representa la opeién que genera la mejor refacién beneficio-costo y el miximo

beneficio para la sociedad.

IV. Impacto de la regulacion

1. Disposiciones y/u obligaciones

De acuerdo con la informacién contenida en la MIR y derivado del anilisis del anteproyecto, se observa que
tras su ernisidn, se modificard el articulo Segundo Transitorio del Acuerdo vigente a efecio de precisar que a




partir del afio 2017, todos los modelos de ‘vehcme: gue circuien en vias, Cami

CONIAY €on un seguro gue cubsa dafos a personas {por }esiﬁnes o muerte] por ung suima asegurada

£100,000 pesos, con lo cual se ﬂg‘ﬁb%ezzén nuevas obligaciones a los pa if*rcg toda vez que bajo el marco

-

normative vigents, il medida Gnicamente sharcaba g:az 12 317 a vehirulos medelo 2002 v posterior, y para o

1.

2018 a vehizulos modelo 2000 v poste_rior,

Sobre ¢l particular, de acverdo con esa Dependencia, dentro del marce regulatorio vigente, “se establecis una
gradualidad pam que los modelos mds recientes y de mayor costo estuviesen asegurados antes que los vehiculos
con menares cosios y mids viejos; sin embargo, ef esquema de graduzidad originalmente propuesto no ha
disminuido el riesgo de no ser indemnizado a los terceros que pudiesen resultar afectados puesto que los
vehitulos con menores costos y mids viejos son los que principalment: carecen de un seguro que cubra h
responsabilidad civil de sus propietarios y conductores frente a terceros. Per ello se estima conveniente reducir
la duracidn de dicho régimen transitorio e incrementar el ndmero de vehiculos asegurados durante el mismo”.

Por otra parte, en lo referente al contenido del articulo Tercero Transitersic del Acuerdo, la propuesta regulatoria
del 7 de septiembre de 2016 incorpora una modificacion al cuerpo de dicho precepto juridico; lo anterior, con

L fin de eliminar la referencia al “valor de facturacién” que actualmerte es sequerido a los propietarios de
vehiculos y que, 2 través de la emision del anteproyecto, se busca dejer de solicitar. En este seatido, dicha
modificacién tiene como propésito mantener a congruencia en cuanto a bs elementos que dejardn de presentar
alos particulares a partir de la expedicion del anteproyecto de mérito.

Al respecto, con base en lo expuesto con antelacidn, esta Comisidn considera que esa Secretaria identifics las

acciones regulatorias que se desprenderdn de la emision de la propuesta gulatoria,
2. Costos

En lo referente al presente 3partado, ta SHCP ha referido en su MIR c;{}e como resultado de la emisién del
presente anteproyecto, para los afios 2017 y 2018, cada propietario de an vehiculo modelo anterior a 2002,
debera asumir un gasto de entre $2,400y $5,100 pesos anuales por vehiculs asegurado, para una suma asegurada
de $100,000 pesos por dafios a personas {fesiones o muerte), por lo cual dicha erogacidén deber cubrirse en
ambos afios. :

' Por su parte, esa Secretarfa también ha expuesto que para el caso de las aseguradoras, no se considera que se
desprendan costos adicionales, toda vez que estas “mantienen una plantia de personal de acuerdo al volumen
de polizas que tienen emitidas” v a partir del incremento en la demanda por sus preductos v servicios, “Jas
aseguradoras adecuardn sus plantillas de afustadores, procesos de emisién, etcétera; por lo que no se prevén
costos relevantes por Ia entrada acelerada de mds pélizas”. En ese semie se ha tomado en cuenta que “las
aseguradoras han estado trabajando en preparar ajustadores y certificarlos, Para Ias instituciones de SEgUros 3
lo mismo emitir una poliza para un vehiculo que cueste mds de $135,690.00 que uno que haya costado menos;




de hecho, el proceso de simplificacidn en Ia emisidn rednce los costos 2l no tener que verificar con I factura si

aplica o no la regniacidon que se pretende modificar con Ia propuesta’”

En consecuenciz, esta Comisién observa que como resultado de la emisién del presente anteproyecto, los
particulares que sean propietarios de vehfculos que circulen en vias, caminosy puentes federales y que se ubiquen
en os nuevos supuestos de 1a regulacién, deberin asumir costos que oscilaria 32400y 35,100 pesos anuales, a
efecto de contar con un seguro que cubra ab menos dafios a personas por un monto minime asegurado de
£100,000 pesos, por los sigulentes dos adios, '

3. Beneficios

En relacién con este anélisis, la SHCP menciond que la expedicidn de la regulacion propuesta conllevard efectos
favorables para los propietarios de vehiculos modelo 2002 y anterior que transiten en vias, caminos y puentes
federales, toda vez que a través de la regulacion en trato, “en caso de siniestro, dichos propietarios podrén hacer
frente a su responsabilidad civil frente 2 los terceros que resulten dafiados con motivo del trinsito de sus
vehiculos, por al menos I cantidad de $100,000.00 pesos por dafios a personas (lesiones y muerte] .

Adicionalmente, la regulacién en frato también permite beneficiar a los terceros que resulten dafiados con
motivo del trinsito de vehiculos en caminos y. puentes federales, toda vez que contardn con mayor cerfeza
respecto a a obtencitn de Ia correspondiente indemnizacion, para el pago de los correspondientes servicios de
atencién médica que requieran.

Finalmente, en el caso de las instituciones de seguros, se estima que a teavés de la emisidn del anteproyecto,
podréin observar un incremento en la demanda de sus productos y servicios, 1o cual les pueda redituar en mayores

ingresos a sus negocios.

Por consiguiente, en opinidén de esa Dependencia, se ha estimado que el presente anteproyecto redituard en
beneficios superiores a sus costos de cumplimiento, toda vez que si bien los particulares propietarios de los
vehiculos en cuestién deberdn cubrir una erogaciés adicional por concepto de asegurarse en los términos
establecidos por el anteproyecto, se podrdn obtener beneficios por los siguientes conceptos:

e “Lasimplificacidn para las aseguradoras y los usuarios del seguro, al tener Iz claridad de gue todos los
vehiculos independien termente del valor factura de compra, requieren de un seguro. Una misma marca-
- tipo-version de vehiculo puede tener diferentes precios iniciales de factura, dependiendo de los
accesorios adicionales, tipo de pintura, descuentos en la venta (por tratarse del modelo inmediato
anterior, por ser empleado de Ja marca, por convenios con empresas, etc.), promociones de las agencias,

si se compra a cédito o al con rado, enfre otros,




o La simplificacidn en el proceso de fiscalizacidn, ya que en Ia pré

/
vilor inicial de venta del vehicudo, sin contar con ha factura y, el portar este documento (i factura en ef
vehiculo} constituye us riesgo muy grande que fomenta el robo de vehicu

o El que el seguro efectivamente opez‘e, dada Ia simpijﬁ cidn sefafadz. Desde que arrancd ef seguro
obligatorio en caminos federales, no se han vendido mis de 20,000 pilizes de los mds de 23 millones,
de vehiculos que hoy cz’railan sf;z SELUIO.

o Elque se pueda recuperar del responsable el monto de los dadies al contar con unz péliza. Hoy resulta

muy complicado obterer una indemnizacidn de los terceros sin seguro, cuando éstos son responsables
del accidente, mdxime gue los vehiculos mds antiguos v con menoses medidas de seguridad son fos que
generalmente nio se aseguran.

o La simplificacion de los procesos de emisidn, al no tener que verificar los precios iniciales.
-# - Menores costos legales para Ias aseguradoras y al final para la mutvalidad, al haber acuerdos en crucero

¥ tener menos casos complicados yéndose a Juicios o a deslinde en los ministerios pitblicos.

e Contar con una base de datos mds completa de accidentes vials (censo de accidentes), que permita
fornentar medidas preventivas, cruceros, puntos y caminos peligiosos, definicidn de politicas piblicas.

e La despresurizacion de los hospitales piblicos al enviar a los zccidentados 4 clinicas y hospitales
privados.

° ' La despresurizacion de los procesos legales en fos ministerios piblicos, ya que mucho menos casos de
accidentes viales acabarian en procesos legales al no haber acuerdos entre aseguradoras

»  Lagarantia de indemnizacién, bajo los términos del contrato de seguros a los afectados.

o Menor fuga de responsables, al tener fa certeza de que el seguro sesponderd hasta el monio asegurado.

o Fomento a I educacién financiera y Ia administracidn de riesgos personal.

»  Fl asegurado obtiene una proteccidn que podrd utilizar cuando sea responsable (hasta el limite de la
suma asegurada). 5i se tuviesen dos accidentes medianamente graves, la mayoria de los asegurados
perderian gran parte de su patrimonio para poder indemnizar a kz victima’.

En ese tenor, esta Comisién observa que si bien la expedicidn del anteproyecto en comento pudiera generar
nuevas obligaciones hacia los particulares que tengan modelos de vehiculo anteriores al 2005, toda vez que se
les exigird que cuenten con una cobertura para hacer frente a lesiones o la muerte de terceros, se estima que esta
medida contribuirs 2 lograr que: i} cualquier vehiculo que transite en las vias, caminos y puentes federales pueda
hacer frente a cualquier percance que se llegara a suscitar; #) los afectados tengan seguridad de que ante este

. tipo de hechos existird el respaldo econémico para cubrir los gastos que se deriven de este tipo de afectacion, y
iii) para acreditar el cumplimiento de la regulacién en trato, ya no sea necesaria la presentacién de algin
documento que demuestre ¢l valor de facturacidn del vehiculo, conlo cualse expone s los propietarios a menores
riesgos en matena de seguridad sobre su patrimonio.




En consecuencia, este drgano desconcentrado estima que los beneficios aportados por la regulacion en comento
serin: superiores a sus costos de cumplimiento, de conformidad con lo dispuesto en el Titulo Temero A de la

LFPA

V. Consulta piblica

Desde el dia en que se recibid el anteproyvecto de referencia sé hizo publice 2 través Lei portal de internet de I
COFEMER, en cumnpiimiento de Io dispuesto por el articulo 69-K de ls 2 LFPA. En este sentido, se informa a
la Dependencia que hasta la fecha de emision del presente Dictamen no 2 recibieror comentarios nor paste de
los particulares relacionadas con &l tema.

Por lo expresado con antelacién, la COFEMER resuelve emitir el preserte Dictamen Total, con efectos de
Dictamen Final, respecto a lo previsto en el articulo 69-L, segundo pamfo de la LEPA, por lo que fa SHCP
puede continuar cor: las formalidades necesarias para la publicacién del seferido anteproyecto en el Diario Oficial
de la Federacién {DOF),

Lo anterior, se notifica con fundamento en los preceptos juridicos mencionados, asf come en los articulos 7,
fraccidn I, 9, fracciones X1, XXV, XXXVIIT y penulzxmo parrafo, v 10, fracciones V1 y XK1, del Reglamento
Interiordela Comisidn Federal de Mejora Regulatoriz’, asi como en los articulos 6, ditimo pérrafo, del Acuerdo
por el que se fijan plazos para que la Comisidn Federal de Mejora Regulatoria resuelva sobre anteproyectos y se
da a conocer el Manual de Ia Manifestacién de Impacto Regulatorio y Primero, fraccién 1, del Acuerdo porel
que se delegan facultades del Titular de la Comisidn Federal de Mejora Regulatoria a los servidores piblicos
que se indican, ambos publicados en e} DOF ¢l 26 de julio de 2010.

Sin otro particular, aprovecho la ccasién para enviarle un cordial saludo.

Atentamente
El Coordinador General

CORSION Fti}s:;%iﬁé

}ULIO CESAR ROCHA LOPEZ

FIARLEB

* Publicado £n el DOP ¢} 28 de enero e 2004, con su (tlima modificacidn publicads e1 9 de ocrubre de 2015,




